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1. MARCO GENERAL

1.1.  EL TRANSPORTE COMO SECTOR DE ACTIVIDAD ECONOMICA

Previamente al desarrollo del presente apartado, se hace necesario realizar una serie de
matizaciones metodologicas.

En primer lugar, cabe recordar que ya en la edicion anterior del informe de panoramica del
transporte (Panoramica del Transporte en Euskadi 2011), tanto la informacion referida a
establecimientos y empleo como la relativa al valor anadido bruto (VAB) adoptaron la CNAE-
2009.

En segundo lugar, conviene tener en cuenta que en la presente edicion del informe de
panoramica se ofrece como novedad, en el caso de la informacion referida a establecimientos
y empleo, un mayor desglose de las actividades anexas al transporte. Asi, mientras
anteriormente estas actividades eran tratadas de forma conjunta, ahora pasa a ofrecerse el
siguiente desglose de las mismas:

» Actividades anexas al transporte terrestre.
» Actividades anexas al transporte maritimo y por vias navegables interiores.
» Actividades anexas al transporte aéreo.

» Resto de actividades anexas al transporte: agrupa las actividades anexas comunes a
varios modos de transporte, sean pasajeros y/o mercancias.

A este respecto, cabe sefalar que dicho desglose solo se ofrece para la informacion relativa a
2011 y posterior.

Por otra parte, el presente informe incluye por primera vez, en lo referido a los
establecimientos y empleo, informacion relativa al transporte por tuberia, habiendo variado
muy levemente las cifras globales de establecimientos y empleo respecto a las publicaciones
anteriores del informe de panoramica. No obstante, de cara a realizar un analisis homogéneo,
en la presente edicion del informe las series de establecimientos y empleo han sido revisadas
desde 2009 de acuerdo con este nuevo criterio.

Por dltimo, conviene recordar un afo mas que en el caso del VAB la informacion del Gltimo
ejercicio siempre es provisional, aspecto derivado de su procedencia de las Cuentas
Economicas. En este sentido, los datos provisionales referidos a 2011 presentados en la
anterior edicion del informe de panoramica del transporte (Panoramica del Transporte en
Euskadi 2011), son ahora sustituidos por datos definitivos, siendo los datos relativos a 2012
provisionales.
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1.1.1. El sector de transporte, actividades postales y de correos

La relevancia de la actividad del transporte en nuestra economia queda contrastada por el
elevado nimero de establecimientos, personas empleadas y valor afadido bruto creado por
dicha actividad.

Cabe recordar que el sector de transporte, actividades postales y de correos esta formado por
las divisiones 49 a 53 de la Clasificacion Nacional de Actividades Econémicas CNAE-2009
(seccion H transporte y almacenamiento), centrandose el inicio de este capitulo en dicho
macrosector.

Segln la informacion ofrecida por las diferentes fuentes, las principales magnitudes registran
las siguientes cifras en 2012:

B  En Euskadi operan 12.304 establecimientos en el sector vasco de transporte,
actividades postales y de correos. Dicho volumen,

— Ha descendido un 1% respecto al ejercicio anterior (12.430
establecimientos en 2011), observandose en el conjunto de la economia
vasca un descenso del 0,5% (184.471 establecimientos en 2012 frente a
185.454 establecimientos en 2011).

— Representa el 6,7% de los establecimientos totales de la CAPV (misma
participacion que en el ejercicio previo).

B Este sector emplea a 43.800 personas. Dicha cifra implica,

— Un recorte del 0,2% en relacion al ejercicio precedente (43.892 personas
empleadas en 2011), contraccion claramente inferior a la experimentada
por el conjunto de la economia vasca; -1,9% (873.121 personas empleadas
en 2012 frente a 890.093 en 2011).

— Una cuota del 5% sobre el empleo total de la CAPV (4,9% en el ejercicio
anterior).

®m  El sector genera un Valor Ahadido Bruto (VAB) de 2.959,5 millones de euros, importe
que supone:

— Un retroceso del 1,6% respecto al ano anterior, al tiempo que el VAB
correspondiente al conjunto de la economia vasca ha caido un 4,6%.

— Una participacion del 5,2% sobre el VAB total de la economia vasca, peso
relativo levemente superior al alcanzado en el ejercicio previo (5% en
2011).

Atendiendo a una perspectiva temporal amplia (periodo 2000-2012), el cambio de CNAE no
permite realizar un analisis homogéneo de la participacion del sector en el VAB de la
economia vasca, ya que la dimension del sector varia en funcion de la CNAE aplicada (sector
transporte y comunicaciones en el caso de la CNAE-1993 Rev.1; sector transporte, actividades



ADELANTO DE PANORAMICA DEL TRANSPORTE EN EUSKADI 2012

postales y de correos en el caso de la CNAE-2009). Con todo, disgregando el analisis en dos
tramos temporales diferenciados: periodo 2000-2010 (segin CNAE-1993 Rev.1) y periodo 2010-
2012 (segun CNAE-2009), observamos que la aportacion del sector al VAB de la economia se
ha incrementado ligeramente en los dos ultimos afos.
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Grafico 1.1. Participacion en el VAB de la CAPV (%): Ahos 2000-2010 corresponde al sector de
o transporte y comunicaciones (CNAE-1993 Rev.1); Afos 2010-2012 corresponde al
° 2 sector transporte, actividades postales y de correos (CNAE-2009)
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§ " El VAB referido a 2010 (CNAE-1993 Rev.1) fue un avance.
" " EL VAB referido a 2012 (CNAE-2009) es un avance.

Fuente: Eustat (Cuentas Econémicas).

Focalizando ya la atencién en 2012, la actividad del transporte acapara el 94,1% del VAB total
generado por el sector de transporte, actividades postales y de correos. Concretamente, ésta
aporta 2.784,3 millones de euros, frente a los 175,2 millones de euros correspondientes a las
actividades postales y de correos.

Grafico 1.2. Distribucion del VAB del sector de transporte, actividades postales y de correos en la
CAPV. 2012" (%)
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Transporte
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' El dato de VAB referido a 2012 es un avance.
Fuente: Eustat (Cuentas Econdmicas, CNAE-2009).
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En términos de empleo, el transporte concentra el 89,8% del total sectorial, al tiempo que las
actividades postales y de correos suponen el 10,2% restante.
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Grafico 1.3. Distribucion del empleo del sector de transporte, actividades postales y de correos
en la CAPV. 2012 (%)

Transporte
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Fuente: Departamento de Medio Ambiente y Politica Territorial.

1.1.2. El sector de transporte en Euskadi

3. Demanda de Transporte

Una vez analizado brevemente el macrosector de transporte, actividades postales y de
correos, a continuacion centramos el estudio en el sector de transporte, integrado por las
divisiones 49 a 52 de la CNAE-2009.

a) Principales magnitudes economicas del sector de transporte
Centrando ya la atencion en el sector de transporte, cabe sefnalar que:
B En 2012 el sector abarca 11.637 establecimientos.

B En ellos se emplea a un total de 39.326 personas.
B Genera un VAB de 2.784,3 millones de euros.

4. Efectos inducidos de la
actividad y Tendencias

En términos de establecimientos, el sector de transporte supone el 6,3% del total
correspondiente a la economia vasca, participacion levemente inferior a la correspondiente a
2011 (6,4%).

En lo referido al empleo, dicho sector representa el 4,5% del total asociado a los
establecimientos vascos, cuota ligeramente superior a la registrada en 2011 (4,4%).

5. Objetivos Plan
Director Transporte

Por lo que se refiere al VAB, el sector de transporte concentra el 4,9% del total
correspondiente a la economia vasca, participacion superior a la alcanzada en el ejercicio
previo (4,7% en 2011).

6. Indicadores Clave
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Tomando en consideracion el reparto por género de la poblacion ocupada (de 16 y mas anos)
en el sector de transporte, en 2012 los hombres acaparan el 85,7% del total' y las mujeres el
14,3% restante.
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El siguiente grafico (referido a 2010 ya que éste es el Ultimo afo para el que se dispone de
informacion agregada europea), pone de manifiesto que estas magnitudes economicas del
sector de transporte son superiores en la CAPV que en el Estado y el conjunto de la Unidn

)
-U , . . . .
a5 Europea. Concretamente, en términos de participacion sobre el VAB total, en 2010 el Estado
= QO
g § alcanza medio punto porcentual menos que Euskadi, al tiempo que en el caso de la UE-27 el
~F diferencial se sitla en 0,8 puntos porcentuales. Por lo que respecta al empleo, las diferencias
son levemente menores, ya que el Estado y la UE-27 se desmarcan de la CAPV en dos y siete
décimas, respectivamente.
9 Grafico 1.4. Participacién sector de transporte en el VAB y el empleo en la CAPV, y comparacion
5 con otros paises de interés. 2010 (%)
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Fuente: Departamento de Medio Ambiente y Politica Territorial, DIRAE y Cuentas Econdmicas para el caso de
Euskadi; Structural Business Statistics, EU Energy and Transport in Figures. Statistical Pocketbook
2013, y Economy and Finance Statistics (Eurostat) para el Estado y el resto de paises. Elaboracion
propia.

i) Por subsector de actividad

El analisis por subsectores de los establecimientos y empleo asociado a los mismos muestra
que en 2012 el transporte por carretera de mercancias aglutina el 66% del total de
establecimientos (7.682), y el 44,2% del empleo (17.378 personas). Le sigue, a una gran
distancia, el transporte terrestre de personas, acaparando el 21,9% de los establecimientos
(2.547), y el 21% del empleo (8.252 personas). A continuacion figuran las actividades anexas
al transporte, que en su conjunto suponen el 11,1% de los establecimientos (1.295) y el 30,3%

5. Objetivos Plan
Director Transporte

! Fuente: Eustat, PRA (Encuesta de Poblacion en relacion con la Actividad). Para mas detalle consultar los
indicadores del grupo “I.3 Empleo” del S.I.T. en la Web de OTEUS:
http://www.garraioak.ejgv.euskadi.net/r41-4833/es/

6. Indicadores Clave
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del empleo (11.930 personas), destacando especialmente el subsector de resto de actividades
anexas al transporte al concentrar el 7,1% de los establecimientos (827) y el 16,5% del empleo
(6.491 personas). Asi las cosas, la suma de estos tres subsectores representa el 99% del total
de establecimientos vascos dedicados al transporte y el 95,5% del empleo total asociado a los
mismos, siendo marginales las participaciones correspondientes al resto de subsectores.

Cuadro 1.1. Establecimientos y empleo del sector de transporte por subsectores. CAPV. 2011-
2012

2011 2012 2011 2012

|
HCCE TN N O T O O

Transporte terrestre de personas * 2560 21,7 2.547 21,9 8.192 20,8 8.252 21,0
Transporte por carretera de mercancias 7.909 67,1 7.682 66,0 18.318 46,5 17.378 44,2
Transporte ferroviario interurbano de

personas 62 0,5 62 0,5 1.106 2,8 1.074 2,7
Transporte ferroviario de mercancias 6 0,1 8 0,1 72 0,2 77 0,2
Transporte por tuberia 5 0,0 4 0,0 41 0,1 37 0,1
Transporte maritimo y por vias 16 0,1 17 0,1 52 0,1 55 0,1

navegables de personas
Transporte maritimo y por vias

navegables de mercancias E b e el 28 vy oz e
Transporte aéreo de personas 8 0,1 8 0,1 101 0,3 131 0,3
Transporte aéreo de mercancias 6 0,1 0 0,0 55 0,1 0 0,0

Actividades anexas al transporte
terrestre

Actividades anexas al transporte
maritimo y por vias navegables interiores

283 2,4 314 2,7 2.646 6,7 2917 7,4

106 0,9 120 1,0 1.491 3,8 1.395 3,5

Actividades anexas al transporte aéreo 26 0,2 34 0,3 833 2,1 1.127 2,9
REHD 6B EE R ENPES El 783 6,6 827 71 6230 158 6491 16,5
transporte

TOTAL 11.782 100,0 11.637 100,0 39.430 100,0 39.326 100,0

(*) Incluye los transportes por carretera urbano e interurbano, y los otros transportes terrestres (ferrocarril,
funiculares, etc.) cuando son urbanos o suburbanos.

(**) Agrupa las actividades anexas comunes a varios modos de transporte, sean pasajeros y/o mercancias
(incluye los grupos del CNAE 2009 siguientes: 5210, 5224, 5229).

Fuente: Departamento de Medio Ambiente y Politica Territorial.

Pasando a considerar la distribucion del VAB, las actividades anexas al transporte detentan el
35,7% del total, el transporte terrestre de mercancias? el 34,1%, el transporte terrestre de
pasajeros’ el 19,6%, el transporte ferroviario el 5,7%, el aéreo el 3%, y el maritimo el 1,9%
restante. Repartiendo el VAB de las actividades anexas al transporte entre el resto de
subsectores en funcion de su aportacion al VAB total sectorial, y agregando el transporte
terrestre de pasajeros, el transporte terrestre de mercancias y el transporte ferroviario, el
conjunto de estas actividades supone el 92,3% del VAB del transporte, frente al 7,7%
correspondiente a la suma del transporte maritimo y aéreo.

2 Terrestre mercancias: transporte de mercancias por carretera, servicios de mudanza y transporte por
tuberia.

* Terrestre pasajeros: transporte terrestre urbano y suburbano de pasajeros, transporte por taxi y otro tipo de
transporte terrestre de pasajeros no clasificado en otra parte.
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Ferroviario ’

5,7% Terrestre mercancias **

34,1%

gy
g8
L e
o E 3 *
o= Terrestre pasajeros
o~
- 19,6%
Actividades anexas
35,7%
b Aéreo 1.9%
= 3,0% 2
wv
c
o
= .
) ' El dato de VAB referido a 2012 es un avance.
©
ks * Terrestre pasajeros: transporte terrestre urbano y suburbano de pasajeros, transporte por taxi y otro tipo
g de transporte terrestre de pasajeros no clasificado en otra parte.
GEJ ** Terrestre mercancias: transporte de mercancias por carretera, servicios de mudanza y transporte por
o tuberia.
™

Fuente: Eustat (Cuentas Economicas, CNAE-2009).
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ii) Presencia territorial

Cuadro 1.2. Establecimientos y empleo del sector de transporte por subsectores y Territorio
Histérico. CAPV. 2012

| Moo | bl | Gpwkoo | GV |
v [ s [ v [ 2w [ % [w® [%]

Establecimientos

Transporte Terrestre de personas * 300 11,8 1.472 57,8 775 30,4 2.547 100,0
Transporte por carretera de mercancias 988 12,9 3.988 51,9 2.706 35,2 7.682 100,0
Transporte ferroviario interurbano de

personas 2 3,2 41 66,1 19 30,6 62 100,0
Transporte ferroviario de mercancias 0 0,0 6 75,0 2 25,0 8 100,0
Transporte por tuberia 2 50,0 2 50,0 0 0,0 4 100,0
Zransporte maritimo y por vias navegables 0 0,0 7 41,2 10 58,8 17 100,0
e personas
Transporte maritimo y por vias navegables 0 0,0 13 92,9 1 7.1 14 100,0
de mercancias
Transporte aéreo de personas 3 37,5 4 50,0 1 12,5 8 100,0
Transporte aéreo de mercancias 0 -- 0 -- 0 -- 0 --
Actividades anexas al transporte terrestre 55 17,5 157 50,0 102 32,5 314 100,0
Actlv!dades anexas ql trapsporte maritimo y 0 0,0 82 68,3 38 31,7 120 100,0
por vias navegables interiores
Actividades anexas al transporte aéreo 7 20,6 19 55,9 8 23,5 34 100,0
Resto de actividades anexas al transporte** 114 13,8 436 52,7 277 33,5 827 100,0
TOTAL 1.471 12,6 6.227 53,5 3.939 33,8 11.637 100,0
Transporte Terrestre de personas * 1.132 13,7 4.833 58,6 2.287 27,7 8.252 100,0
Transporte por carretera de mercancias 2.403 13,8 8.383 48,2 6.592 37,9 17.378 100,0
Transporte ferroviario interurbano de (**) () 721 67,1 346 32,2 1.074  100,0
personas
Transporte ferroviario de mercancias 0 -- 34 44,2 (***) (***) 77 100,0
Transporte por tuberia 14 37,8 23 62,2 0 -- 37 100,0
Transporte maritimo y por vias navegables 0 . Zg*y 36,:1*y 33 60,0 55 100,0
de personas (***) (***)
Transporte maritimo y por vias navegables _ a a
de mercancias 0 378 96,4 (***) (***) 392 100,0
Transporte aéreo de personas 12 9,2 101 77,1 (***) (***) 131 100,0
Transporte aéreo de mercancias 0 -- 0 -- 0 - 0 --
Actividades anexas al transporte terrestre 252 8,6 1.562 53,5 1.103 37,8 2.917 100,0
Actividades anexas al transporte maritimo y _
por vias navegables interiores g [ il 2 L i
Actividades anexas al transporte aéreo 343 30,4 666 59,1 118 10,5 1.127 100,0
Resto de actividades anexas al transporte**  1.374 21,2 3.273 50,4 1.844 28,4 6.491 100,0
TOTAL 5.530 14,1y 21.125 53,7y 12.587 32,0y

y (***) (***) y (***) (***) y (***) (***) 39'326 10010

(*) Incluye los transportes por carretera urbano e interurbano, y los otros transportes terrestres (ferrocarril,
funiculares, etc.) cuando son urbanos o suburbanos.

(**) Agrupa las actividades anexas comunes a varios modos de transporte, sean pasajeros y/o mercancias
(incluye los grupos del CNAE 2009 siguientes: 5210, 5224, 5229).

(***) Informacion no disponible por salvaguarda del secreto estadistico. Se incluye en los datos de la CAPV.
Fuente: Departamento de Medio Ambiente y Politica Territorial.

Tanto el numero de establecimientos como el empleo asociado a los mismos se distribuyen de
forma heterogénea entre los tres territorios historicos. Asi, Bizkaia acapara mas de la mitad
de los establecimientos y del empleo sectorial de la CAPV, aglutinando 6.277
establecimientos y mas de 21.125 personas empleadas. Le sigue Gipuzkoa, aproximadamente
con un tercio de los establecimientos y empleo sectoriales (3.939 y mas de 12.587,
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respectivamente). Por Gltimo, Alava alcanza la menor representatividad en el sector, con
participaciones proximas al 13-14%, tanto en lo referido a establecimientos (1.471) como en
lo relativo al empleo (mas de 5.530 personas ocupadas).

iii) Coste laboral

Dando continuidad a la incorporacion realizada el afo pasado, a continuacion se analiza el
coste laboral por trabajador y mes para el conjunto de la economia (excluido el sector
primario) y los subsectores que componen la actividad del transporte, estudiando las
diferencias existentes entre estas actividades y la economia en su conjunto, en términos de
coste laboral.

Cabe recordar que el analisis se sustenta en la encuesta trimestral de coste laboral (ETCL) del
INE, presentando datos medios anuales en euros, calculados a partir de la informacion
trimestral ofrecida por el INE. La comparativa se realiza a nivel estatal ya que solo en este
caso puede obtenerse informacion relativa a divisiones de la CNAE-09, aspecto que posibilita
obtener informacion relativa a los subsectores del transporte.

Exceptuando el transporte terrestre y por tuberia, en 2012 el resto de subsectores del
transporte alcanzan un coste laboral por trabajador y mes notablemente superior al
registrado por la economia en su conjunto excluido el sector primario (2.540 euros). Asi, el
transporte aéreo presenta el mayor coste laboral por trabajador y mes (4.414 euros), seguido
por el transporte maritimo y por vias navegables interiores (3.414 euros), y por el
almacenamiento y actividades anexas al transporte (3.155 euros). Por el contrario, el
transporte terrestre y por tuberia presenta un coste laboral por trabajador y mes levemente
inferior al correspondiente al conjunto de la economia excluido el sector primario (2.538
euros).

Cuadro 1.3. Coste laboral por trabajador y mes. Estado. 2011-2012
Coste laboral total Variacién
interanual
R T
Total Economia (excluido sector primario) 2.557 2.540 -
Transporte terrestre y por tuberia 2.526 2.538
Transporte maritimo y por vias navegables interiores 3.356 3.414
Transporte aéreo 4.315 4.414
Almacenamiento y actividades anexas al transporte 3.060 3.155

Fuente: ETCL, INE.

Atendiendo a su evolucion, en 2012 el coste laboral por trabajador y mes correspondiente a la
economia en su conjunto excluido el sector primario ha descendido (-0,7%), mientras que en
el caso de los subsectores que componen la actividad del transporte éste ha aumentado de
forma generalizada. Concretamente, el almacenamiento y actividades anexas al transporte
presenta el mayor incremento interanual del mismo (3,1%), seguido por el transporte aéreo
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(2,3%), el transporte maritimo y por vias navegables interiores (1,7%) y por el transporte
terrestre y por tuberia (0,5%).

b) Evolucion de los precios

Cuadro 1.4. Evolucion de la cotizacion internacional del gaséleo de automocion. 2009-2012
Gasoleo automocion 31,90 43,53 57,96 63,80 10,08%
Gasolina 31,31 41,56 53,15 60,46 13,75%
Brent 27,62 37,75 50,28 54,62 8,63%

Unidad: céntimos de euro por litro.
Fuente: Ministerio de Industria, Energia y Turismo.

En 2012 el precio medio del barril Brent se ha situado en 111,75 délares, nivel muy similar al
registrado en el ejercicio precedente (111,31 dolares por barril en 2011). A lo largo del aio la
trayectoria ha sido alcista en el primer trimestre (habiendo registrado su maximo anual en
marzo: 125,38 ddlares por barril), y bajista en el resto del ejercicio, exceptuando julio,
agosto y diciembre, fechas en las que se registraron leves repuntes. No obstante, la
depreciacion del euro respecto al délar (1,29 dolares por euro en 2012 frente a 1,39 ddlares
por euro en 2011) ha motivado que la cotizacion en euros del gasoleo de automocion haya
registrado un crecimiento interanual del 10,08%, inferior al anotado por la gasolina (13,75%).

En un contexto de recaida de la actividad econdmica (contraccion del PIB vasco del 1,6% en
2012), el IPC referido a nuestra comunidad ha intensificado su crecimiento. Asi, a cierre del
ejercicio 2012 (variacion diciembre sobre diciembre), el crecimiento de los precios en la CAPV
se ha cifrado en el 2,7% frente al 2,4% registrado en 2011. Atendiendo a los grupos de bienes,
exceptuando los transportes, las comunicaciones y la vivienda, el resto de grupos han
presentado mayores tasas que en el ejercicio previo, siendo precisamente la vivienda y las
bebidas alcoholicas y tabaco los grupos mas inflacionarios (6,1% y 5,8%, respectivamente). En
este sentido, cabe destacar que, a diferencia de anos anteriores, en 2012 los transportes han
registrado un incremento en sus precios inferior al alcanzado por el indice general (en 2009 el
avance de los precios relativos al transporte fue practicamente cuatro veces superior al
correspondiente al indice general, en 2010 lo triplicd y en 2011 lo duplicd).
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Cuadro 1.5. IPC en la CAPV por grupos. 2009-2012

©
[,
(]
[
@
9
]
(8]
.
(]
=
=

Variacion interanual de diciembre

I N T TN
Alimentos y bebidas no alcohdlicas 13 0,4 2,5 3,4
Bebidas alcohélicas y tabaco 12,1 14,6 3,9 5,8
Vestidoy calzado -0,5 0,6 0,3 0,4
Vivienda 0,6 5,1 7,0 6,1
Lg Menaje 1,0 1,3 1,3 2,6
a5 Medicina -0,7 04 L) 3,9
&2 Transportes 3,8 8,9 4,7 2,4
Sg Comunicaciones 0,3 -0,7 -1,6 -2,8
~ Ocioy cultura 0,7 0,3 0,6 1,9
Ensefianza 2,2 23 1,3 3,4
Hoteles, cafés y restaurantes 1,8 2,1 1,1 1,1
Otres 1,8 2,6 2,4 3,6
General 1,0 2,8 2,4 2,7

Fuente: INE.

La evolucidon del indice de Precios Industriales pone de manifiesto la escasa actividad
economica registrada, ya que a finales de 2012 (variacion diciembre sobre diciembre) el
crecimiento del mismo se ha limitado al 0,7%, frente al avance del 5,8% anotado en 2011. Por
sectores, tanto la industria extractiva como la manufacturera, asi como la energia eléctrica,
gas y vapor han moderado el crecimiento de sus precios. (En el caso de la industria extractiva
la variacion de los precios ha pasado a ser negativa: -5,2%).

3. Demanda de Transporte

Cuadro 1.6 indice de Precios Industriales (IPRI) en la CAPV por rama de actividad. 2009-2012

Variacion interanual de diciembre
o | w0 | won | on |
IPRI General -2,8 6,4 5,8 0,7
IPRI Industrias extractivas 0,7 -4,3 2,6 -5,2
Industrias extractivas 0,7 A 2,6 5,
IPRI Industria manufacturera -1,6 6,5 4,3 0,6
Ind. alimentarias, bebidas, tabaco il 5,4 1,4 5,5
Textil, confeccién, cueroy calzado e 2,3 -2,7 2,4
Madera, papel y artes graficas -3,0 3,0 4,4 1,8
Coquerfas y refino de petréleo 23,4 22,9 16,3 1,0
Industria quimica BN 3,7 6,7 2,3
Productos farmacéutics 1,0 -0,3 0,9 0,9
Cauchoy plasticos 0,6 1,7 1,5 -0,4
Metalurgia y productos metalicos -8,4 ! Pyl -0,5
Prod. informaticos y electrénicos 0,6 -1,4 3,2 0,4
Material y equipo eléctrico -1,8 4,5 6,5 2,1
Maquinariay equipo -0,2 0,1 1,0 0,4
Material de transporte 1,8 0,8 2,0 -0,6
Muebles y otras manufacturas 1,7 0,0 1,5 2,7
IPRI Energia eléctrica, gasy vapor 14,1 5,1 16,6 1,5
Energia eléctrica, gasyvapor 141 5.1 16,6 1,5

Fuente: Eustat (CNAE-2009).
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1.2.  NOVEDADES LEGISLATIVAS EN 2011: EUROPEAS, ESTATALES Y DE LA CAPV

1.2.1. Novedades legislativas europeas

a)

Directivas

Transporte por carretera

Directiva 2012/24/UE de la Comision, de 8 de octubre de 2012, que modifica, para adaptar sus
disposiciones técnicas, la Directiva 86/297/CEE del Consejo, sobre la aproximacion de las legislaciones de
los Estados miembros relativas a las tomas de fuerza de los tractores y su proteccion (DO L 274 de
9.10.2012, p. 24/25).

Directiva 2012/36/UE de la Comision, de 19 de noviembre de 2012, que modifica la Directiva
2006/126/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, sobre el permiso de conduccion (DO L 321 de
20.11.2012, p. 54/58).

Directiva 2012/45/UE de la Comision, de 3 de diciembre de 2012, por la que se adaptan por segunda vez
al progreso cientifico y técnico los anexos de la Directiva 2008/68/CE del Parlamento Europeo y del
Consejo, sobre el transporte terrestre de mercancias peligrosas (DO L 332 de 4.12.2012, p. 18/19).

Transporte ferroviario

Directiva 2012/34/UE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 21 de noviembre de 2012, por la que se
establece un espacio ferroviario europeo unico (DO L 343 de 14.12.2012, p. 32/77).

Transporte maritimo y fluvial

Directiva 2012/32/UE de la Comision, de 25 de octubre de 2012, por la que se modifica la Directiva
96/98/CE del Consejo sobre equipos marinos (DO L 312 de 10.11.2012, p. 1/61).
Directiva 2012/33/UE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 21 de noviembre de 2012, por la que se

modifica la Directiva 1999/32/CE del Consejo en lo relativo al contenido de azufre de los combustibles
para uso maritimo (DO L 327 de 27.11.2012, p. 1/13).

Directiva 2012/35/UE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 21 de noviembre de 2012, por la que se
modifica la Directiva 2008/106/CE relativa al nivel minimo de formacion en las profesiones maritimas
(DO L 343 de 14.12.2012, p. 78/105).

Directiva 2012/48/UE de la Comision, de 10 de diciembre de 2012, que modifica los anexos de la
Directiva 2006/87/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, por la que se establecen las prescripciones
técnicas de las embarcaciones de la navegacion interior (DO L 6 de 10.1.2013, p. 1/48).

Directiva 2012/49/UE de la Comision, de 10 de diciembre 2012, que modifica el anexo Il de la Directiva
2006/87/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, por la que se establecen las prescripciones técnicas
de las embarcaciones de la navegacion interior (DO L 6 de 10.1.2013, p. 49/86).

Fuente: Diario Oficial de la Union Europea.

b) Reglamentos

Transporte por carretera

Reglamento (UE) n° 64/2012 de la Comision, de 23 de enero de 2012, que modifica el Reglamento (UE)
n°® 582/2011, por el que se aplica y se modifica el Reglamento (CE) n° 595/2009 del Parlamento Europeo y
del Consejo, relativo a las emisiones de los vehiculos pesados (Euro VI) (DO L 28 de 31.1.2012, p. 1/23).

Reglamento (UE) n°65/2012 de la Comision, de 24 de enero de 2012, por el que se ejecuta el
Reglamento (CE) n° 661/2009 del Parlamento Europeo y del Consejo en lo referente a los indicadores de
cambio de velocidad y se modifica la Directiva 2007/46/CE del Parlamento Europeo y del Consejo (DO L
28 de 31.1.2012, p. 24/38).

Reglamento (UE) n° 70/2012 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 18 de enero de 2012, sobre la
relacion estadistica de los transportes de mercancias por carretera (DO L 32 de 3.2.2012, p. 1/18).

Reglamento (UE) n° 130/2012 de la Comision, de 15 de febrero de 2012, relativo a los requisitos de
homologacion de tipo para determinados vehiculos de motor con respecto al acceso al vehiculo y su
maniobrabilidad y por el que se aplica el Reglamento (CE) n° 661/2009 del Parlamento Europeo y del
Consejo, relativo a los requisitos de homologacion de tipo referentes a la seguridad general de los
vehiculos de motor, sus remolques y sistemas, componentes y unidades técnicas independientes a ellos
destinados (DO L 43 de 16.2.2012, p. 6/14).
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Reglamento (UE) n° 249/2012 de la Comision, de 21 de marzo de 2012, que modifica el Reglamento (UE)
n° 19/2011, respecto a los requisitos de homologacion de tipo en lo referente a la placa reglamentaria
del fabricante de los vehiculos de motor y sus remolques (DO L 82 de 22.3.2012, p. 1/2).

Reglamento de Ejecucion (UE) n° 293/2012 de la Comision, de 3 de abril de 2012, sobre el seguimiento y
la notificacion de los datos relativos a la matriculacion de los vehiculos comerciales ligeros nuevos de
conformidad con el Reglamento (UE) n°510/2011 del Parlamento Europeo y del Consejo (DO L 98 de
4.4.2012, p. 1/6).

Reglamento (UE) n° 347/2012 de la Comision, de 16 de abril de 2012, por el que se desarrolla el
Reglamento (CE) n° 661/2009 del Parlamento Europeo y del Consejo en lo relativo a los requisitos de
homologacion de tipo para determinadas categorias de vehiculos de motor con respecto a los sistemas
avanzados de frenado de emergencia (DO L 109 de 21.4.2012, p. 1/17).

Reglamento (UE) n°351/2012 de la Comision, de 23 de abril de 2012, por el que se desarrolla el
Reglamento (CE) n° 661/2009 del Parlamento Europeo y del Consejo en lo que respecta a los requisitos de
homologacion de tipo para la instalacion de sistemas de advertencia de abandono del carril en los
vehiculos de motor (DO L 110 de 24.4.2012, p. 18/30).

Reglamento (UE) n° 383/2012 de la Comision, de 4 de mayo de 2012, que establece los requisitos técnicos
con respecto a los permisos de conduccion que incorporan un medio de almacenamiento (microchip) (DO
L 120 de 5.5.2012, p. 1/11).

Reglamento de Ejecucion (UE) n° 429/2012 de la Comision, de 22 de mayo de 2012, por el que se
modifica el Reglamento (UE) n° 1014/2010 a los efectos del establecimiento de un formato comun para la
notificacion de errores por parte de los fabricantes de turismos (DO L 132 de 23.5.2012, p. 11/12).

Reglamento (UE) n°®459/2012 de la Comision, de 29 de mayo de 2012, por el que se modifican el
Reglamento (CE) n° 715/2007 del Parlamento Europeo y del Consejo y el Reglamento (CE) n° 692/2008 de
la Comision en lo que respecta a las emisiones procedentes de turismos y vehiculos comerciales ligeros
(Euro 6) (DO L 142 de 1.6.2012, p. 16/24).

Reglamento (UE) n°523/2012 de la Comision, de 20 de junio de 2012, por el que se modifica el
Reglamento (CE) n° 661/2009 del Parlamento Europeo y del Consejo, con respecto a la inclusion de
determinados Reglamentos de la Comision Economica para Europa de las Naciones Unidas, sobre la
homologacion de los vehiculos de motor, sus remolques y sistemas, componentes y unidades técnicas
independientes a ellos destinados (DO L 160 de 21.6.2012, p. 8/12).

Reglamento (UE) n°® 611/2012 de la Comision, de 9 de julio de 2012, que modifica el anexo Il del
Reglamento (CE) n° 1073/2009 del Parlamento Europeo y del Consejo, por el que se establecen normas
comunes de acceso al mercado internacional de los servicios de autocares y autobuses (DO L 178 de
10.7.2012, p. 4/4).

Reglamento (UE) n° 612/2012 de la Comision, de 9 de julio de 2012, que modifica los anexos Il y III del
Reglamento (CE) n° 1072/2009 del Parlamento Europeo y del Consejo, por el que se establecen normas
comunes de acceso al mercado del transporte internacional de mercancias por carretera (DO L 178 de
10.7.2012, p. 5/5).

Reglamento (UE) n° 613/2012 de la Comision, de 9 de julio de 2012, que modifica el anexo Il del
Reglamento (CE) n° 1071/2009 del Parlamento Europeo y del Consejo, por el que se establecen las
normas comunes relativas a las condiciones que han de cumplirse para el ejercicio de la profesion de
transportista por carretera (DO L 178 de 10.7.2012, p. 6/6).

Reglamento (UE) n° 630/2012 de la Comision, de 12 de julio de 2012, por el que se modifica el
Reglamento (CE) n° 692/2008 en lo que respecta a los requisitos de homologacion de tipo de los vehiculos
de motor alimentados con hidrdgeno o con una mezcla de hidrogeno y gas natural por lo que se refiere a
las emisiones, y en lo que respecta a la inclusion de informacion especifica relativa a los vehiculos
equipados con una cadena de traccion eléctrica en la ficha de caracteristicas a efectos de la
homologacion de tipo CE (DO L 182 de 13.7.2012, p. 14/26).

Reglamento (UE) n° 1229/2012 de la Comision, de 10 de diciembre de 2012, que modifica los anexos IV y
Xll de la Directiva 2007/46/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, por la que se crea un marco para la
homologacion de los vehiculos de motor y de los remolques, sistemas, componentes y unidades técnicas
independientes destinados a dichos vehiculos (Directiva marco) (DO L 353 de 21.12.2012, p. 1/30).

Reglamento (UE) n° 1230/2012 de la Comision, de 12 de diciembre de 2012, por el que se desarrolla el
Reglamento (CE) n° 661/2009 del Parlamento Europeo y del Consejo en lo que respecta a los requisitos de
homologacion de tipo relativos a las masas y dimensiones de los vehiculos de motor y de sus remolques y
por el que se modifica la Directiva 2007/46/CE del Parlamento Europeo y del Consejo (DO L 353 de
21.12.2012, p. 31/79).

Reglamento (UE) n° 55/2013 del Consejo, de 17 de diciembre de 2012, sobre la ampliacion del ambito de
aplicacion del Reglamento (UE) n° 1214/2011 del Parlamento Europeo y del Consejo, relativo al
transporte profesional transfronterizo por carretera de fondos en euros entre los Estados miembros de la
zona del euro (DO L 21 de 24.1.2013, p. 1/2).
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Transporte ferroviario

m Reglamento (UE) n° 328/2012 de la Comision, de 17 de abril de 2012, que modifica el Reglamento (CE)
n° 62/2006 sobre la especificacion técnica de interoperabilidad referente a las aplicaciones telematicas
para el subsistema del transporte de mercancias del sistema ferroviario transeuropeo convencional (DO L
106 de 18.4.2012, p. 14/19).

m Reglamento (UE) n° 665/2012 de la Comision, de 20 de julio de 2012, por el que se modifica el
Reglamento (UE) n° 454/2011 relativo a la especificacion técnica de interoperabilidad correspondiente al
subsistema «aplicaciones telematicas para los servicios de viajeros» del sistema ferroviario transeuropeo
(DO L 194 de 21.7.2012, p. 1/2).

m Reglamento (UE) n° 1078/2012 de la Comision, de 16 de noviembre de 2012, sobre un método comin de
seguridad en materia de vigilancia que deberan aplicar las empresas ferroviarias y los administradores de
infraestructuras que hayan obtenido un certificado de seguridad o una autorizacion de seguridad, asi
como las entidades encargadas del mantenimiento (DO L 320 de 17.11.2012, p. 8/13).

Transporte maritimo

m Reglamento (UE) n° 530/2012 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 13 de junio de 2012, relativo a la
introduccion acelerada de normas en materia de doble casco o de diseno equivalente para petroleros de
casco Unico (DO L 172 de 30.6.2012, p. 3/9).

m Reglamento de Ejecucion (UE) n°® 689/2012 de la Comision, de 27 de julio de 2012, por el que se modifica
el Reglamento (CE) n° 415/2007 relativo a las especificaciones técnicas de los sistemas de seguimiento y
ubicacion de los buques con arreglo al articulo 5 de la Directiva 2005/44/CE del Parlamento Europeo y
del Consejo relativa a los servicios de informacion fluvial (SIF) armonizados en las vias navegables
interiores de la Comunidad (DO L 202 de 28.7.2012, p. 5/12).

Transporte aéreo

m Reglamento de Ejecucion (UE) n°90/2012 de la Comision, de 2 de febrero de 2012, por el que se
modifica el Reglamento (CE) n° 736/2006 sobre los métodos de trabajo que debe aplicar la Agencia
Europea de Seguridad Aérea en las inspecciones de normalizacion (DO L 31 de 3.2.2012, p. 1/2).

m Reglamento (UE) n° 100/2012 de la Comision, de 3 de febrero de 2012, por el que se modifica el
Reglamento (CE) n° 748/2009 de la Comision sobre la lista de operadores de aeronaves que han realizado
una actividad de aviacion enumerada en el anexo | de la Directiva 2003/87/CE del Parlamento Europeo y
del Consejo el 1 de enero de 2006 o a partir de esta fecha, en la que se especifica el Estado miembro
responsable de la gestion de cada operador de aeronaves teniendo en cuenta también la ampliacion del
régimen de comercio de derechos de emision de la Union Europea a los paises EEE-AELC (DO L 39 de
11.2.2012, p. 1/132).

= Reglamento de Ejecucion (UE) n° 173/2012 de la Comision, de 29 de febrero de 2012, que modifica el
Reglamento (UE) n° 185/2010 en lo que atane a la aclaracion y simplificacion de determinadas medidas
de seguridad aérea (DO L 59 de 1.3.2012, p. 1/8).

= Reglamento de Ejecucion (UE) n°295/2012 de la Comision, de 3 de abril de 2012, que modifica el
Reglamento (CE) n° 474/2006 por el que se establece la lista comunitaria de las companias aéreas objeto
de una prohibicion de explotacion en la Comunidad (DO L 98 de 4.4.2012, p. 13/35).

m Reglamento (UE) n°® 290/2012 de la Comision, de 30 de marzo de 2012, que modifica el Reglamento (UE)
n° 1178/2011, por el que se establecen requisitos técnicos y procedimientos administrativos relacionados
con el personal de vuelo de la aviacion civil en virtud del Reglamento (CE) n° 216/2008 del Parlamento
Europeo y del Consejo (DO L 100 de 5.4.2012, p. 1/56).

m Reglamento (UE) n° 593/2012 de la Comision, de 5 de julio de 2012, por el que se modifica el Reglamento
(CE) n°2042/2003, sobre el mantenimiento de la aeronavegabilidad de las aeronaves y productos
aeronauticos, elementos y equipos y sobre la aprobacion de las organizaciones y personal que participan
en dichas tareas (DO L 176 de 6.7.2012, p. 38/42).

m Reglamento de Ejecucion (UE) n°711/2012 de la Comision, de 3 de agosto de 2012, que modifica el
Reglamento (UE) n° 185/2010, por el que se establecen medidas detalladas para la aplicacion de las
normas basicas comunes de seguridad aérea, en lo referente a los métodos utilizados para la inspeccion
de personas que no sean pasajeros y de los objetos transportados por esas personas (DO L 209 de
4.8.2012, p. 1/3).

m Reglamento (UE) n° 748/2012 de la Comision, de 3 de agosto de 2012, por el que se establecen las
disposiciones de aplicacion sobre la certificacion de aeronavegabilidad y medioambiental de las
aeronaves Yy los productos, componentes y equipos relacionados con ellas, asi como sobre la certificacion
de las organizaciones de disefio y de produccion (DO L 224 de 21.8.2012, p. 1/85).

m Reglamento de Ejecucion (UE) n° 923/2012 de la Comision, de 26 de septiembre de 2012, por el que se
establecen el reglamento del aire y disposiciones operativas comunes para los servicios y procedimientos
de navegacion aérea, y por el que se modifican el Reglamento de Ejecucion (UE) n° 1035/2011 y los
Reglamentos (CE) n° 1265/2007, (CE) n° 1794/2006, (CE) n°730/2006, (CE) n°1033/2006 y (UE)
n°® 255/2010 (DO L 281 de 13.10.2012, p. 1/66).
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m Reglamento (UE) n°965/2012 de la Comision, de 5 de octubre de 2012, por el que se establecen
requisitos técnicos y procedimientos administrativos en relacion con las operaciones aéreas en virtud del
Reglamento (CE) n° 216/2008 del Parlamento Europeo y del Consejo (DO L 296 de 25.10.2012, p. 1/148).

= Reglamento de Ejecucion (UE) n° 1079/2012 de la Comision, de 16 de noviembre de 2012, por el que se
establecen requisitos de separacion entre canales de voz para el Cielo Unico Europeo (DO L 320 de
17.11.2012, p. 14/24).

m Reglamento de Ejecucion (UE) n°® 1082/2012 de la Comision, de 9 de noviembre de 2012, que modifica el
Reglamento (UE) n° 185/2010 en lo que se refiere a la validacion de seguridad aérea de la UE (DO L 324
de 22.11.2012, p. 25/49).

m Reglamento de Ejecucion (UE) n° 1146/2012 de la Comision, de 3 de diciembre de 2012, que modifica el
Reglamento (CE) n° 474/2006 por el que se establece la lista comunitaria de las companias aéreas objeto
de una prohibicion de explotacion en la Comunidad (DO L 333 de 5.12.2012, p. 7/33).

Otras novedades legislativas

m Reglamento (UE) n° 670/2012 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 11 de julio de 2012, que
modifica la Decision n° 1639/2006/CE por la que se establece un programa marco para la innovacion y la
competitividad (2007 a 2013) y el Reglamento (CE) n° 680/2007 por el que se determinan las normas
generales para la concesion de ayudas financieras comunitarias en el ambito de las redes transeuropeas
de transporte y energia (DO L 204 de 31.7.2012, p. 1/10).

Fuente: Diario Oficial de la Union Europea.

1.2.2. Novedades legislativas estatales

Transporte por carretera

m Real Decreto 836/2012, de 25 de mayo, por el que se establecen las caracteristicas técnicas, el
equipamiento sanitario y la dotacion de personal de los vehiculos de transporte sanitario por carretera
(BOE n° 137, de 8 de junio de 2012).

m Orden FOM/1649/2012, de 19 de julio, por la que se regula el procedimiento de acreditacion y
certificacion de aptitud de auditores de seguridad viaria de la Red de Carreteras del Estado (BOE n° 179,
de 27 de julio de 2012).

= Orden FOM/1882/2012, de 1 de agosto, por la que se aprueban las condiciones generales de contratacion
de los transportes de mercancias por carretera (BOE n° 214, de 5 de septiembre de 2012).

m Orden FOM/2835/2012, de 17 de noviembre, por la que se modifica la Orden FOM/3218/2009, de 17 de
noviembre, por la que se aprueban las bases reguladoras de la concesion de ayudas a transportistas
autonomos por carretera que abandonen la actividad (BOE n° 1, de 1 de enero de 2013).

m Orden FOM/2861/2012, de 13 de diciembre, por la que se regula el documento de control administrativo
exigible para la realizacion de transporte publico de mercancias por carretera (BOE n° 5, de 5 de enero
de 2013).

Transporte ferroviario

m Real Decreto-ley 22/2012, de 20 de julio, por el que se adoptan medidas en materia de infraestructuras y
servicios ferroviarios, entre ellos, la reestructuracion de la entidad publica empresarial Renfe-Operadora
y la supresion de la entidad publica empresarial Ferrocarriles Espanoles de Via Estrecha (Feve). (BOE n°
174, de 21 de julio de 2012).

m Orden FOM/2336/2012, de 31 de octubre, por la que se modifica la Orden FOM/898/2005, de 8 de abril,
por la que se fijan las cuantias de los canones ferroviarios establecidos en los articulos 74 y 75 de la Ley

m 39/2003, de 17 de noviembre, del Sector Ferroviario (BOE n° 263, de 1 de noviembre de 2012).

Transporte aéreo

m Real Decreto 452/2012, de 5 de marzo, por el que se desarrolla la estructura organica basica del
Ministerio de Fomento y se modifica el Real Decreto 1887/2011, de 30 de diciembre, por el que se
establece la estructura organica basica de los departamentos ministeriales (BOE n° 56, de 6 de marzo de
2012).

m Orden FOM/568/2012, de 16 de marzo, por la que se modifica el apartado quinto del anexo | del Decreto
1675/1972, de 26 de junio, por el que se aprueban las tarifas a aplicar por el uso de la red de ayudas a la
navegacion aérea (Eurocontrol) y se modifica el tipo de interés por mora en el pago de dichas tarifas
(BOE n° 70, de 22 de marzo de 2012).

Fuente: Ministerio de Fomento.
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1.2.3. Novedades legislativas de la CAPV

Transporte por carretera

DECRETO 7/2012, de 24 de enero, por el que se declara de urgencia la ocupacion por la Diputacion Foral
de Gipuzkoa, a efectos de expropiacion forzosa, de los bienes y derechos afectados por el proyecto de
ampliacion de la carretera GI-3561 a Galdoa entre los PK 0,000 y 0,250 en Mutriku (BOPV n° 24, de 3 de
febrero de 2012).

DECRETO 8/2012, de 24 de enero, por el que se declara de urgencia la ocupacion por la Diputacion Foral
de Gipuzkoa, a efectos de expropiacion forzosa, de los bienes y derechos afectados por el proyecto de
enlace de la GI-627 con el nuevo puente de Mekolalde en Bergara (BOPV n° 24, de 3 de febrero de 2012).

DECRETO 10/2012, de 7 de febrero, de segunda modificacion del Decreto por el que se regula el Sistema
de Gestion del Trafico Interurbano en la Comunidad Auténoma de Euskadi, y se crea el Centro de Gestion
de Trafico de Euskadi (BOPV n° 30, de 10 de febrero de 2012).

DECRETO 46/2012, de 27 de marzo, por el que se declara de urgencia la ocupacion por la Diputacion
Foral de Gipuzkoa, a efectos de expropiacion forzosa, de los bienes y derechos afectados por el proyecto
de construccion del tramo de via ciclista-peatonal Itsasondo-Ordizia (itinerario n.° 3: Donostia-Beasain)
(BOPV n° 75, de 17 de abril de 2012).

DECRETO 51/2012, de 3 de abril, por el que se aprueba el Reglamento de Transporte de Viajeros por
Carretera (BOPV n° 79, de 23 de abril de 2012).

DECRETO 124/2012, de 3 de julio, sobre autorizacion de participacion de la Administracion de la
Comunidad Autonoma de Euskadi en la ampliacion de capital de la sociedad Aparkabisa Bizkaiko Garraio
Gunea, A.B. - Centro de Transportes de Bizkaia, S.A. (Aparkabisa) (BOPV n° 135, de 11 de julio de 2012).

DECRETO 129/2012, de 10 de julio, por el que se declara de urgencia la ocupacion por el Ayuntamiento
de Bedia, a efectos de expropiacion forzosa, de los bienes y derechos afectados por el proyecto de
conexion peatonal entre los barrios de Eroso, Ugarte y Barroeta, en Bedia (Bizkaia) (BOPV n° 138, de 16
de julio de 2012).

DECRETO 175/2012, de 18 de septiembre, por el que se declara de urgencia la ocupacion por el
Ayuntamiento de Giiefes, a efectos de expropiacion forzosa, de los bienes y derechos afectados por la
ejecucion de la travesia de Artxube en la carretera de Bl 3651 (BOPV n° 186, de 24 de septiembre de
2012).

DECRETO 232/2012, de 30 de octubre, por el que se declara de urgencia la ocupacion por el
Ayuntamiento de Valle de Trapaga-Trapagaran, a efectos de expropiacion forzosa, de los bienes y
derechos afectados por el proyecto de desvio -Fuentecilla bidea- en el barrio de Ugarte (BOPV n° 216, de
8 de noviembre de 2012).

NORMA FORAL 7/2012, de 8 de octubre, de aprobacion de créditos de compromiso, para el proyecto de
construccion de la Variante GI-632 entre el enlace de Urretxu-Legazpi y Bergara (conexion con la AP-1),
tramo: semienlace Antzuola-Bergara, en los Presupuestos Generales del Territorio Historico de Gipuzkoa
para el afo 2012 (BOPV n° 238, de 11 de diciembre de 2012).

NORMA FORAL 5/2012, de 28 de septiembre, sobre modificacion de la norma foral 14/1989, de 5 de julio,
del Impuesto sobre Vehiculos de Traccion Mecanica (BOPV n° 244, de 18 de diciembre de 2012).

Transporte ferroviario

DECRETO 59/2012, de 24 de abril, por el que se autoriza la modificacion de los Estatutos Sociales de la
sociedad publica unipersonal Euskotren Participaciones, S.A. (BOPV n° 107, de 1 de junio de 2012).

Fuente: Boletin Oficial del Pais Vasco. Gobierno Vasco.
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2. OFERTA DE TRANSPORTE EN 2012
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El conjunto de la CAPV esta dotado por un sistema de transportes cuya estructura se basa en
una extensa red de infraestructuras viarias, ferroviarias, aéreas, portuarias, sistema de cables
y de logistica integral. Los componentes del conjunto del sistema se presentan en el siguiente

cuadro:
s
© . .
‘q.'_; § Cuadro 2.1. Sistema de Transportes en Euskadi
w C
o~
Red Gral. Carreteras Diputaciones Forales Concesionario/Prestatario de
Sistema Viario Red Urbana Ayuntamientos Servicio Publico de
Autopista A-68 Estad Transporte.
utopista A- stado Usuario Particular.

Red Transeuropea

s Red Peninsular Estado Adif y Renfe
’g Red Métrica C. A. del Pais Vasco ETS y EuskoTren
a Sistema Ferroviario Estado Feve
E Metro/Tranvia C. A. del Pais Vasco ETS y Metro Bilbao vy
o EuskoTren
'z Puente colgante Autoridad Portuaria Bilbao Privado
= Sistemna Portuario Puertos Interés General Estado Autoridad Portuaria
g Puertos Autonémicos C. A. del Pais Vasco C.A. del Pais Vasco
3 Sistema Aéreo Aeropuertos Interés General Estado Aena
(=)
Sistema de Cable Ascensores y funiculares C. A. del Pais Vasco I;Sgﬁgg:

Consorcios / Entidades
publicas, privadas, Operadores logisticos
mixtas.

Fuente: Plan Director del Transporte Sostenible 2002-2012.

Sistema de Transporte Centros de Transporte y
Intermodal Logistica

A continuacion se ofrece informacion mas detallada sobre el Sistema de Transportes de
Euskadi.

4. Efectos inducidos de la
actividad y Tendencias

5. Objetivos Plan
Director Transporte

6. Indicadores Clave
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Descripcion del Sistema de Transportes en Euskadi

m Atendiendo al sistema viario, la red viaria vasca abarca 4.185 kilometros en 2012, de los cuales
602 corresponden a vias de alta capacidad (autopistas, autovias y carreteras de doble calzada),
lo que supone el 14,4% del conjunto de la oferta viaria de la CAPV.

m la titularidad de las infraestructuras viarias recae principalmente en las Diputaciones Forales
de cada territorio, a excepcion de la autopista A-68 (de titularidad estatal) y los Tlneles de
Artxanda (sociedad concesionaria de la Diputacion foral de Bizkaia). En el caso de la A-8, la
Diputacion de Gipuzkoa y la Diputacion de Bizkaia delegan la gestion para la explotacion de la
misma a Bidegi e Interbiak, respectivamente, al igual la Diputacion de Alava delega el tramo alavés
de la AP-1 en la sociedad puUblica Arabat.

= Con respecto al sistema ferroviario, los administradores de las infraestructuras son Adif, Feve y
ETS. Por su parte, los agentes que operan en ellas prestando servicios de transporte de personas y
mercancias en la CAPV son Renfe (operador en las vias de Adif), cuya oferta de servicio interurbano
enlaza distintas localidades de las provincias con las capitales vascas, sirviendo también de
conexion con el resto del Estado; Feve (ente que opera en su propia estructura), cuyo servicio
interurbano dentro de la CAPV se cifie al territorio vizcaino, ademas del enlace con el resto de la
Cornisa Cantabrica; y los agentes operadores correspondientes a las infraestructuras de ETS. Estos
Ultimos son: EuskoTren, que en su oferta de servicio interurbano atraviesa distintos municipios de
Gipuzkoa y Bizkaia; Metro de Bilbao, cuyo servicio se centra en el transporte de pasajeros y
pasajeras en el ambito urbano y metropolitano de la capital vizcaina; y los tranvias de EuskoTren,
que comprenden el ambito urbano de la capital vizcaina y alavesa a través de los servicios del
Tranvia de Bilbao y Tranvia de Vitoria-Gasteiz.

m Por otro lado, la gestion de la actividad del Puente Colgante (Puente Vizcaya-Bizkaiko Zubia) es
responsabilidad de la sociedad “Transbordador de Vizcaya S.L.”.

m Por ultimo, la construccion de la “Nueva Red Ferroviaria Vasca de Altas Prestaciones”, mas
conocida como “Y vasca”, completara en un futuro proximo el actual mapa de infraestructuras
ferroviarias en la CAPV.

m En cuanto al sistema portuario, los principales puertos comerciales son el Puerto de Bilbao y el
Puerto de Pasajes, los dos Unicos puertos de interés general y de titularidad estatal. El resto de los
puertos autonomicos (15 en total) completan el sistema portuario vasco, que tras su transferencia
por la Administracion del Estado a la Administracion Vasca mediante el Real Decreto 2.380/1982 de
14 de mayo, son competencia del Gobierno Vasco.

m En lo que respecta al sistema aéreo de la CAPV, éste se conforma por las infraestructuras aéreas
del aeropuerto de Bilbao, el aeropuerto de Donostia-San Sebastian y el aeropuerto de Vitoria-
Gasteiz, todos ellos de titularidad estatal y gestionados por Aena.

m Por su parte, el sistema de cable de la CAPV esta constituido por cuatro funiculares (Funicular de
Artxanda, Funicular de Larreineta, Funicular de Igueldo y Funicular de Mamariga) y cinco
ascensores (Arangoiti, La Salve, Solokoetxe, Begona y Ereaga), todos ellos ubicados en Bizkaia,
a excepcion del Funicular donostiarra de Igueldo.

= Finalmente, la estructura del sistema de transportes se completa en Euskadi con distintos
operadores logisticos, cuyo objeto es impulsar la eficiencia del transporte de mercancias:
Aparkabisa en Bizkaia, Zaisa en Gipuzkoa y CTVi y Arasur en Alava.

En los siguientes apartados se caracterizan las infraestructuras existentes por cada modo de
transporte en la CAPV, complementando el analisis con los Ultimos acontecimientos del
ejercicio en materia de inversiones, obras realizadas y planes de actuacién vigentes en cada
caso.

2.1. TRANSPORTE POR CARRETERA

Atendiendo a los ultimos datos publicados en el Anuario Estadistico del Ministerio de
Fomento, la red de carreteras vascas consta de 4.185 kildbmetros en 2012. En este sentido, la
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apuesta de las administraciones vascas dirigida a vertebrar el conjunto del territorio de
Euskadi es firme, como lo demuestran las actuaciones llevadas a cabo en Bizkaia, con el
desarrollo de los nuevos accesos a Bilbao por San Mamés y el avance de las variantes de
Bermeo y Autzagane, asi como de otras carreteras radiales; en Gipuzkoa, con la construccion
del Ultimo tramo del eje Beasain-Durango; y en Alava, con actuaciones de mejora en su
sistema vial contempladas dentro del Plan Integral de Carreteras del Territorio. De esta
forma, las vias de gran capacidad (esto es, el conjunto de autopistas, autovias y carreteras de
doble calzada) suponen el 14,4% del conjunto de las carreteras vascas.

1. Marco General
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Cuadro 2.2. Red de carreteras vasca por tipo. 2012

a0 [aow0 | aovt | w2 |

" Calculada a partir de la longitud de la red de carreteras y la superficie de la CAPV.

2 Con datos corregidos de los afios 2007 a 2011, en que se computé doble los kilémetros del tramo vizcaino de
la AP68

Fuente: INE y Anuario Estadistico del Ministerio de Fomento.

Autopistas de peaje’ 196 232 247 248

Autopistas libres, autovias, carreteras doble calzada 299 344 350 354
b Carreteras de calzada Unica 3.858 3.600 3.592 3.583
oy Total 4.353 4,176 4,189 4,185
g
= Autopistas de peaje* 27,1 32,1 34,2 34,3
v Autopistas libres, autovias, carreteras doble calzada 41,4 47,6 48,4 49,0
ic Carreteras de calzada Unica 533,6 497,9 496,8 495,6
S Total 602,1 577,6 579,4 578,8
g
%)

Esta participacion continta siendo muy superior a la registrada el conjunto del sistema viario
estatal, donde la suma de autopistas, autovias y carreteras de doble calzada representan el
9,9%. Ampliando el analisis, se constata una mayor proporcion de este tipo de vias en el
territorio europeo. Concretamente, en la UE-27¢ las vias de alta capacidad constituyen el
18,4% del conjunto de las carreteras.

4. Efectos inducidos de la
actividad y Tendencias

Por su parte, la densidad del sistema viario vasco, cifrada en 578,8 m/km?, es
significativamente superior a la del conjunto de carreteras del Estado y de la UE-27 (327,3
m/km? y 437,5 m/km?, respectivamente).

5. Objetivos Plan
Director Transporte

4 UE-27, dato referido a 2011, Gltimo afio disponible en Statistical Pocketbook 2013

6. Indicadores Clave
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Cuadro 2.3. Densidad de la red de carreteras. CAPV, Estado y UE27. 2010-2012

2010 2011 2012
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Modalidad de carreteras Longitud |Densidad| Longitud | Densidad |Longitud|Densidad
(km) | (m/km?)'| (km) | (m/km?)'| (km) |(m/km?)'

CAPV?

Autopistas de peaje 232 32,1 247 34,2 248 34,3
Autopistas libres, autovias, carreteras doble
g 8 calzada 344 47,6 350 48,4 354 49,0
g s Carreteras de calzada Unica 3.600 497,9 3.592 496,8 3.583 495,6
g = Total 4.176 577,6 4.189 579,4 4.185 578,8
op ESTADO
~ Autopistas de peaje 2.991 5,9 3.045 6,0 3.025 6,0
Autopistas libres, autovias, carreteras doble
calzada 12.974 25,6 13.160 26,0 13.309 26,3
Carreteras de calzada Unica 149.822 296,1 149.703 295,9 149.259 295,0
Total 165.787 327,7 165.907 327,9 165.593 327,3
UE 27
Autopistas 68.225 15,8 69.468 16,1 -- --
Carreteras principales o nacionales 274.120 63,4  278.961 64,5 -- --
Carreteras secundarias o regionales 1.457.965 337,1 1.543.510 356,9 -- ==
Total 1.800.310 416,3 1.891.939 437,5 - -

' Calculada a partir de la longitud (m) de la red de carreteras y la superficie (km?) de la CAPV, Estado y UE-27
para cada caso.

2 Con datos corregidos de los afios 2007 a 2011, en que se computé doble los kildmetros del tramo vizcaino de la
AP68

Fuente: Ministerio de Fomento, INE, EU Energy and Transport in Figures. Statistical Pocketbook 2013,
International Road Federation.

3. Demanda de Transporte

En esta linea, las politicas viarias vascas, en los Ultimos anos, han marcado una clara
tendencia en la reduccion de vias de calzada Unica (mayormente en el territorio de Bizkaia) y
en el aumento de autovias y autopistas de gran capacidad, permitiendo, de esta forma,
obtener una mayor fluidez del trafico y una mejora de la cobertura y seguridad del sistema
viario vasco.

4. Efectos inducidos de la
actividad y Tendencias

En 2012, dada la delicada situacion econémica, los trabajos en las carreteras se han centrado
en mejorar los viales ya existentes y en la continuacion, a menor ritmo, de los proyectos ya
en ejecucion. A este respecto, a continuacion se resumen las actuaciones mas relevantes
llevadas a cabo por las Diputaciones Forales en materia de infraestructura viaria.

Infraestructuras viarias - Principales novedades 2012

» En Bizkaia, se ha continuado con las obras de los nuevos accesos a Bilbao desde la A-8 por San
Mamés, previstos para la primavera de 2013. Esta infraestructura permitira la remodelacion
urbana de la zona de Basurto y los barrios de Lezeaga, Bentazarra, Santa Ana, Altamira y
Olabeaga, asi como el desmantelamiento de los viaductos de Sabino Arana.

m Se ha adjudicado e iniciado las obras de la carretera radial entre Erediaga y Elorrio,
perteneciente al eje Durango-Beasain y alternativa a la actual N-636. La nueva carretera contara
con una longitud total de 6,4 km, y unira el barrio de Gerediaga en Abadino, donde conectara con
la AP-8, con Elorrio, pasando por Berriz y Atxondo. La obra incluye la construccion de un tlnel
(Gaztelua) de casi dos km de longitud.

m Se ha continuado con los trabajos relativos a las obras de la variante de Bermeo. La variante
comienza en la Bl-631, en la rotonda de acceso oeste de la localidad, y enlaza con la BI-2235,

5. Objetivos Plan
Director Transporte

6. Indicadores Clave
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incluyendo varios falsos tineles, desmontes, tuneles y viaductos en el trazado. Ademas del tronco
de la variante se construira un nuevo acceso desde la carretera de Sollube a la rotonda oeste y un
enlace a la rotonda del poligono Landabaso.

m Se ha iniciado en julio la construccion de la variante de Autzagane, con las obras del enlace de la
AP-8 con la N-634 en Amorebieta-Etxano. En este primer tramo se realizara una mejora de
trazado, con un nuevo vial de servicio que permita el acceso a los barrios de la zona.

= Se ha adjudicado las obras de construccion de la variante de la UPV en Leioa, la cual canalizara
los traficos de entrada al campus en Leioa y creara un nuevo vial perimetral al futuro Parque
Cientifico de la Universidad.

m Por Gltimo, también se han adjudicado las obras para la mejora y mantenimiento de carreteras

para los dos proximos anos, dividido por areas. Area |: Uribe Kosta, Txorierri, Mungialdea,
Busturialdea y parte de Lea-Artibai; Area II: Arratia, Durangaldea y el resto de Lea-Artibai; Area
lll: Encartaciones, Zona Minera, Margen lIzquierda, Nerbioaldea y Ordufa. En total, 1.093 km de
carretera mas las vias auxiliares.
Entre estas obras de mejora se incluyen la reordenacion de accesos en el poligono Eitua de Berriz,
la mejora de seguridad vial entre Kortederra y Boroa, la reordenacion de accesos y mejora de la
seguridad vial de la N-240 entre Bedia y Lemoa, las obras de adecuacion de los tuneles de
Malmasin, la pasarela peatonal de Etxebarri en la N-634, la rotonda de Andrakas, la rotonda de
conexion de la AP-68 con la BI-625, las obras de mejora de Asteinza-Maruri, las obras de mejora
en Matxitua y Angelutxu, las de Lutxana en Erandio, asi como la de la BI-3302 en Mallabia.

= En Gipuzkoa, en el eje Beasain-Durango, se ha adjudicado la construccion del dGltimo tramo de
carretera Gl-632 entre Antzuola y Bergara, de 4,8 km de longitud. La obra consta de dos calzadas,
de dos carriles cada una. Este tramo de autovia presenta una pendiente longitudinal ascendente y
constante de un 5 por ciento, que comienza en el enlace de Bergara, en direccion al puerto de
Deskarga. Se construiran asimismo cinco viaductos: Igeribarerrota (76 metros), Antzuola (222
metros), Lapatza (78 metros), Antigua (270 metros) e Ipurtika (252 metros).

m Las Juntas Generales de Gipuzkoa han acordado que los ciudadanos guipuzcoanos paguen como
maximo 25 euros al mes por circular en la AP-8 y AP-1. Esta medida que favorece a 15.000
automovilistas mensualmente, y a 28.000 de forma esporadica, ha entrado en la practica el 30 de
noviembre.

= En Alava, se han adjudicado las obras para la mejora y mantenimiento de los 1.494 km de
carreteras para los dos proximos anos, dividido en dos zonas, este y oeste. Los trabajos incluyen,
entre otros, la vigilancia, la conservacion del entorno de las carreteras, el desarrollo del Plan de
Viabilidad Invernal, la sefalizacion y la reparacion de firmes y pavimentos.

A continuacion se analiza la oferta de los servicios de transporte colectivo puestos a
disposicion de la ciudadania en el ambito urbano de las tres capitales vascas; en concreto, la
de Tuvisa (Transportes Urbanos de Vitoria, S.A.) en Vitoria-Gasteiz, Bilbobus en Bilbao y Dbus
en Donostia-San Sebastian.

El nucleo urbano con el parque de autobuses mas amplio al servicio de la ciudadania es
Bilbao, donde Bilbobus oferta 152 autobuses en un total de 43 lineas (35 servicios ordinarios y
8 nocturnos) a lo largo de 578,6 kilometros de recorrido por el area urbana de la capital
vizcaina (104,9 km corresponden a nocturnos).

Por su parte, la capital guipuzcoana mantiene su flota en 120 autobuses, con una antigliedad
media de 5,83 afos, distribuidas en 36 lineas (27 diurnas y 9 nocturnas) que recorren 247
kilometros. La oferta de Dbus incluye el servicio Bus Rapid Transit (BRT), servicio que esta
constituido por las lineas de alta capacidad y frecuencia de L5 Bentaberri, L28 Amara-
Hospitales y L13 Altza. Dichos barrios, considerados como los tres ejes principales de la
ciudad, estan comunicados con el centro de la ciudad a través de vehiculos articulados de 18
metros que operan con una frecuencia de 6-8 minutos.
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Por ultimo, el servicio urbano prestado por Tuvisa en Vitoria-Gasteiz consta de un total de 86
autobuses, distribuidos en 15 lineas, que recorren un total de 201,6 kildbmetros a través de la
capital alavesa.

1. Marco General

Cuadro 2.4. Caracteristicas de la oferta de transporte publico urbano en las capitales vascas.
2010-2012
o
52 BILBAO
op Lineas de Red' 43 43 43 0,0
~ Longitud (Km)' 553,7 577,9 578,6 0,1
Parque autobuses 152 152 152 0,0
DONOSTIA-SAN SEBASTIAN
Lineas de Red' 36 36 36 0,0
Longitud (Km)' 247,0 247,0 247,0 0,0
o Parque autobuses 121 120 120 0,0
5 VITORIA-GASTEIZ
oy Lineas de Red' 15° 15 15 0,0
o Longitud (Km)' 201,6 201,6 201,6 0,0
Z Parque autobuses 86 86 86 0,0
- TOTAL
= Lineas de Red 94 94 94 0,0
g Longitud (Km) 1.002,3 1.026,5 1027,2 0,1
= Parque autobuses 359 358 358 0,0
™ " Incluidos los servicios regulares diurnos y nocturnos, y en 2011 los servicios de refuerzo para eventos y por

alargamientos de lineas.

2 Desde 30/10/09, fecha en la que se procedié a la reestructuracion del sistema de transporte piblico urbano
en Vitoria-Gasteiz.

Fuente: Tuvisa, Bilbobus y Dbus.

Desde la perspectiva del transporte privado, y en base a los datos procedentes de la Direccion
General de Trafico, el parque de vehiculos de la CAPV se mantiene en los mismos niveles que
en el ano precedente. En concreto, la cifra de vehiculos registrados a finales de afo para el
conjunto de Euskadi ha sido de 1.309.104, practicamente idéntica a la alcanzada en 2011
(1.309.534). Atendiendo a la tipologia de los vehiculos, cabe destacar que el 87,6% del parque
movil total corresponde a turismos y camiones y furgonetas (73% y 14,6%, respectivamente).
Con respecto a las variaciones interanuales en 2012, las motocicletas son las que han
experimentado una mayor expansion, con un aumento en su numero del 2,7%. Por el
contrario, los vehiculos que han registrado una mayor reduccion son los que tienen un uso
netamente profesional, es decir, los tractores industriales (-5,8%) y los camiones y furgonetas
(-1,6%).
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Cuadro 2.5. Parque de vehiculos en la CAPV. 2012

1. Marco General

n° vehiculos n° vehiculos n° vehiculos n° vehiculos

Turismos 149.099 73,3 500.109 75,7 306.729 69,0 955.937 73,0
Motocicletas 13.073 6,4 46.185 7,0 49.944 11,2 109.202 8,3
Camiones y Furgonetas 31.684 15,6 90.245 13,7 68.830 15,5 190.759 14,6
Autobuses 554 0,3 1.732 0,3 871 0,2 3.157 0,2
Lo Tractores industriales 1.232 0,6 3.640 0,6 2.949 0,7 7.821 0,6
© E Otros vehiculos 7.748 3,8 19.090 2,9 15.390 3,5 42.228 3,2
E o Total 203.390 100,0 661.001 100,0 444,713 100,0 1.309.104 100,0
<] E Fuente: DGT.
~ F

Extendiendo el analisis al ambito europeo, el siguiente cuadro muestra el ranking del indice
de motorizacion en el marco de la UE-27, medido como el ratio de turismos por cada mil
habitantes. Una vez mas, segun los ultimos datos procedentes de Eurostat (referidos a 2011),
Luxemburgo encabeza la lista con 658 turismos por cada mil habitantes, mientras que en el
otro extremo se encuentra Rumania, que repite posicion con un indice de 203 coches.
Asimismo, cabe destacar el incremento en posesion de vehiculos registrado en 2011 en
Lituania (9,4%), Portugal (6,2%), Bulgaria (6,1%) y Eslovaquia (5,5%). Por el contrario, en los
paises en los que se ha producido un mayor descenso de este ratio vehicular ha sido en Chipre
(-5,2%) e Irlanda (-1,7%).
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En lo relativo a la CAPV, el indice de turismos se sitla en 2011 en 437 turismos por cada mil
habitantes, lo que le sitia en la posicion 19 en el ranking de la UE-27. Por territorios, la
ciudadania alavesa es la que presenta un mayor grado de posesion de turismos en términos
relativos, con un indice de 466, frente a los 434 de los vizcainos y los 431 de los
guipuzcoanos. Por su parte, la media del Estado (482) supera los registros de los tres
territorios vascos.
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indice de motorizacién en Europa. 2010-2011"
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Turismos/1.000 habitantes

Lwemburgo 659 658

Maa 606 610

Mata 573 589

ltwania 521 570

. Finlndia 535 551
S chipre 575 545
g8 Austia 528 535
g8 Aemania 517 525
oL Eslovenia 518 519
Fanca 501 502

Belgica 482 490

Bpana 480 482

PaisesBajos 452 470

Polomia 451 470

@ RemoUnido 470 466

3 Sweca 460 464

2 Greca 461 461

g Portugal o1 147

) 436 437

g 432 434

g 429 431

g ReplblicaCheca 7 436

= Estonia 412 128

randa 124 47

Dinamara 389 394

Bugaia 347 368

Elovaqua 307 324

Letoia 286 300

Humgdla 299 298

Rumania 202 203

! Los ltimos datos de los paises de Europa provenientes de Statistical Pocketbook 2013 son de 2011.
Fuente: EU Energy and Transport in Figures, Statistical Pocketbook 2013, DGT e INE.

4. Efectos inducidos de la
actividad y Tendencias

Los ultimos datos disponibles muestran un ligero descenso en el indice de motorizacion para
el conjunto de la CAPV, registrando 435,9 turismos por cada mil habitantes en 2012 (437,4 en
2011). Este descenso se debe a las bajadas experimentadas en los Territorios de Alava y
Bizkaia, que han pasado en el ultimo afio de 465,8 y 433,7 a 462,2 y 431,7 coches por cada
mil personas, respectivamente. Por su parte, Gipuzkoa mantiene el ratio en el nivel del afno
anterior, 430,7 turismos.

5. Objetivos Plan
Director Transporte

N

.2.  TRANSPORTE FERROVIARIO

La actual estructura ferroviaria en Euskadi estd conformada por un conjunto de
infraestructuras administrado por los siguientes agentes:

» Adif-Administrador de Infraestructuras Ferroviarias: por cuyas vias la operadora Renfe
une la CAPV con las principales capitales del Estado.

6. Indicadores Clave
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» Feve: el mismo agente operador cubre los servicios de la cornisa cantabrica.

1. Marco General

» ETS-RFV (Euskal Trenbide Sarea-Red Ferroviaria Vasca): el operador EuskoTren ofrece
servicios interurbanos, Metro Bilbao opera en el ambito metropolitano de la capital
vizcaina y los tranvias de EuskoTren que cubren el ambito urbano de las capitales de
Bizkaia y Alava.

Un analisis comparado con el resto del Estado y la UE-27 permite constatar diferencias
notables en cuanto a la densidad de las infraestructuras ferroviarias. De esta forma, la CAPV,
con un total de 649 kilometros de via férrea, presenta una densidad de infraestructuras
ferroviarias de 89,9 m/km?, cifra muy superior a las densidades de 31,5 m/km?y 49,4 m/km?
registradas en el conjunto del Estado y en la UE-27, respectivamente. Asimismo, la red
ferroviaria vasca se caracteriza por contar con una elevada proporcion de vias electrificadas,
93,5% del total, mientras que dicho grado de electrificacion es relativamente menor tanto en
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% el conjunto del Estado (60,6%) como en la UE-27 (53,2%).

(a8

5

= Cuadro 2.7. Densidad de lineas ferroviarias en la CAPV, Estado y UE27. 2012

[}

-z -- No Electr1f1cadas Electrificadas

©

o Total i Via Gnica | Total ¥ Via Gnica

E - total total

e Long1tud (km)

i CAPV 6,5 607 93,5 240
Estado 15.922 6.268 39,4 6.221 9.654 60,6 4.052
UE 27 213.574 100.043 46,8 - 113.531 53,2

Densidad (m/km®)

CAPV 89,9 5,9 == 5,9 84,0 == 33,2
Estado 31,5 12,4 - 12,3 19,1 -- 8,0
UE 27" 49,4 23,1 -- -- 26,3 --

' Los Gltimos datos disponibles correspondientes a UE27 son del 2011.

Fuente: Adif, Feve, Companias de CC.AA. y Particulares, Euskal Trenbide Sarea, Ministerio de Fomento, EU
Transport in Figures-Statistical Pocketbook 2012, Eurostat.

4. Efectos inducidos de la
actividad y Tendencias

En los siguientes apartados se muestra el detalle de cada uno de los administradores de
infraestructuras ferroviarias en la CAPV, esto es, Adif, Feve y ETS-RFV, asi como de la oferta
de servicios de los agentes que operan en dichas vias férreas.

2.2.1. Adif-Administrador de Infraestructuras Ferroviarias

Adif cuenta en Euskadi con 311,4 kildbmetros de vias férreas electrificadas en su totalidad, de
las cuales mas del 75% corresponden a vias de doble carril. La operadora Renfe es la
encargada de la explotacion de dichas infraestructuras, ofreciendo las siguientes lineas de

5. Objetivos Plan
Director Transporte

servicio:
» Lineas de Cercanias de Bilbao (lineas C-1 Bilbao Abando-Santurtzi, C-2 Bilbao Abando-
Muskiz y C-3 Bilbao Abando-Orduna).

» Lineas de Cercanias de Donostia-San Sebastian (linea Irin-Brinkola).

6. Indicadores Clave
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» Servicio de larga distancia, cubriendo los trayectos de Irin-Donostia/San Sebastian-
Madrid, Vitoria/Gasteiz-Madrid y Bilbao-Madrid y también Bilbao-Barcelona e Irin-
Donostia/San Sebastian-Barcelona.
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Cuadro 2.8. Datos basicos de la oferta de Adif. 2012

Longitud de lineas en km. 2012

e

(s E Iriin-Donostia/San Sebastian-Vitoria/Gasteiz-Miranda de Ebro 181,5

£ a - —

g 2 Bilbao-Orduna 40,3

og Bilbao-Barakaldo-Santurtzi 13,6

~NF Total via doble electrificada 235,4
Orduna-Miranda 62,9
Barakaldo-Muskiz 13,1
Total via Unica electrificada 76,0
Fuente: Adif.

A continuacion se presentan las principales actuaciones que se han llevado a cabo en las
infraestructuras de Adif en el dltimo ejercicio.

Infraestructura ferroviaria de Adif - Principales novedades 2012

= Se han realizado mejoras en los sistemas de seguridad en la circulacion y gestion del trafico, con
la implantacion del sistema de comunicacion GSM-R en la red de Cercanias de Bilbao,
concretamente en los tramos de Orduna-Intermodal Abando (40,3 km), Intermodal Abando-
Santurzi (13,6 km) y Desertu Barakaldo-Muskiz (13,1 km).

3. Demanda de Transporte

m Adif ha iniciado las obras para facilitar la instalacion del tercer hilo entre Donostia-San Sebastian
y la frontera de Irun, lo que posibilitara que por el trazado circulen trenes de ancho convencional
y de ancho internacional, solventando asi la brecha histdrica del sistema ferroviario del Estado
con el del resto de Europa. Esta adaptacion posibilitara la circulacion de trenes de alta velocidad,
que se puedan establecer servicios de cercanias entre Donostia-San Sebastian y Bayona, asi como
que no se necesite hacer transbordos de los convoyes de mercancias en la frontera.

4. Efectos inducidos de la
actividad y Tendencias

2.2.2. Feve

Por su parte, Feve (Ferrocarriles de Via Estrecha) complementa los servicios ofertados por
Renfe, dado que la operadora cubre la zona de la cornisa cantabrica, permitiendo de esta
forma la movilidad tanto de viajeros y viajeras como de mercancias a través de Galicia,
Asturias, Cantabria, Pais Vasco y Castilla y Ledn.

5. Objetivos Plan
Director Transporte

Las infraestructuras de Feve en el ambito de la CAPV se circunscriben al territorio vizcaino,
donde la operadora explota las lineas regionales Bilbao-Santander y Bilbao-Le6n, asi como el
servicio de cercanias intraprovincial Bilbao-Balmaseda. Asimismo, Feve dispone de un ramal
desde Lutxana en conexion con el Puerto de Bilbao. De esta forma, la longitud total de las
lineas de Feve en la CAPV alcanza los 75,71 kilometros.

6. Indicadores Clave
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La oferta de Feve, obviamente, presenta una mayor frecuencia en los servicios de cercanias,
lo que supone un mayor nimero de trenes puestos a disposicion de los usuarios y usuarias. De
esta forma, Feve en 2012 ha ofertado 16.832 trenes en su servicio de cercanias de Bilbao-
Balmaseda, cifra que constituye el 82,2% de la oferta total de trenes de la operadora,
mientras que el 17,8% restante corresponde a las lineas regionales (3.651 trenes).

1. Marco General

Entre los principales indicadores que caracterizan las lineas regionales, destaca el incremento
del 15,4% de las plazas-km ofertadas, mientras que el niUmero de trenes y los trenes-km se
mantienen en linea con los registros del ejercicio precedente. Por su parte, el servicio de
cercanias se ha visto debilitado en 2012, al registrar un descenso del 3,8% y 3,1% en las
plazas-km y trenes-km ofertados, respectivamente.
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Cuadro 2.9. Datos basicos de la oferta de Feve. 2010-2012

a

= N° de lineas 2 2 2

= N° de trenes ofertados’ 3.652 3.653 3.651

3 Trenes-km ofertados’ 534.721 537.036 537.520

&y Plazas-km ofertadas’ 40.291.749 39.477.451 45.550.106

5

E N° de lineas 1 1 1

= N° de trenes ofertados 16.991 16.994 16.832

« Trenes-km ofertados 562.326 579.874 562.148
Plazas-km ofertadas 79.289.766 77.429.553 74.455.103

' Se refiere al origen-destino del tren, sin distribuir por CC.AA.
Fuente: Feve.

La principal novedad relativa a Feve en el afio 2012 ha sido la de su integracion en Renfe y
Adif a partir del ejercicio 2013, tal y como se sefala en el siguiente cuadro:

Infraestructura y Oferta de Feve - Principales novedades 2012

= En julio de 2012, el gobierno aprobo el Real Decreto-Ley 22/2012 con el fin de adoptar medidas
en materia de infraestructuras y servicios ferroviarios y establecer la integracion de Feve en
Renfe y Adif, procedimiento enmarcado en el Plan de Reestructuracion y Racionalizacion del
Sector PUblico Empresarial y Fundacional Estatal. El objetivo de esta operacion estratégica, de
alto valor para las tres companias, es obtener una mejora en el rendimiento del sistema
ferroviario. Asi, a partir del 1 de enero de 2013, Feve deja de existir como compafia para operar
en Renfe bajo la marca Renfe-Feve y sumar sus infraestructuras a las de Adif.

4. Efectos inducidos de la
actividad y Tendencias

5. Objetivos Plan
Director Transporte

2.2.3. ETS-Euskal Trenbide Sarea: infraestructuras operadas por Euskotren.

Ademas de la red ferroviaria administrada por Adif y Feve, en la CAPV el sistema ferroviario
se complementa con la infraestructura de ETS - Euskal Trenbide Sarea, sobre cuyos railes
prestan sus servicios los operadores EuskoTren y Metro de Bilbao. A este respecto, cabe
sefalar:

6. Indicadores Clave
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i) Infraestructuras de ETS operadas por EuskoTren

Las infraestructuras de ETS operadas por EuskoTren constan de una longitud total de 181,1 km
de recorrido, de los cuales, la practica totalidad, se componen de vias electrificadas (175, 1
km), y siendo una proporcion importante de ellas tramos de una sola via (130,8 km). Al
respecto, cabe sefalar el esfuerzo que se estd realizando en los Ultimos afos para el
desdoblamiento de las vias. Muestra de ello son los casi 20 kildmetros que se han desdoblado
en el ultimo bienio, contando en la actualidad con 50,4 km de doble sentido.

Concretamente, EuskoTren canaliza su oferta a través de las siguientes lineas:

1) Linea Bilbao-Donostia/San Sebastian y ramal Amorebieta-Bermeo: en su trayecto de
cerca de 109 kilémetros (tramo de Bilbao-Donostia/San Sebastian) EuskoTren dispone
de distintos puntos de conexion con otras lineas o modos de transporte.
Concretamente, la estacion de Bolueta, en la capital vizcaina, sirve de nexo con el
Metro de Bilbao; en Galdakao se encuentra el enlace con el microbls de EuskoTren
hacia el Hospital de Usansolo; en Zumaia con los autobuses de EuskoTren (proveedores
de servicio en la comarca del Urola); y en la estacion de Amara de Donostia-San
Sebastian con el servicio de Topo de EuskoTren con direccion a Hendaia. Por su parte,
esta misma linea también dispone del ramal de Amorebieta-Bermeo, cuya longitud es

superior a 29 km.

2) Linea Lasarte Oria-Donostia/San Sebastian-Hendaia: esta linea comparte red con la
linea Bilbao-Donostia/San Sebastian entre las estaciones guipuzcoanas de Errekalde y
Amara, desde las cuales se posibilita el transbordo a la linea Bilbao-Donostia/San
Sebastian.

3) Bilbao (Deusto)-Lezama, cuyo trayecto de cerca de 17 km enlaza la capital vizcaina
con las localidades del Txorierri. Dicha linea conecta con el Metro de Bilbao en la

estacion de Casco Viejo.

En lo que respecta a los servicios efectivamente prestados por EuskoTren, en 2012 se ha
mantenido la oferta de trenes y km ofertados por la compania. Ahora bien, se observa un
destacable aumento del orden del 14% tanto en el nimero de plazas como en las plazas-km
puestas a disposicion de los viajeros y viajeras, hasta situar dicha oferta en 53,4 millones de
plazas y 1.366,8 millones de plazas-kildometro, respectivamente.
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Cuadro 2.10. Datos basicos de la infraestructura de ETS actualmente operada por EuskoTren.

Servicios ofertados por EuskoTren. 2010-2012

N° de lineas 3

Longitud de lineas convencionales (km) 181,1 181,1 181,1
Longitud de lineas convencionales de via Unica (km) 150,2 138,6 130,8
Longitud de lineas convencionales de doble via (km) 30,9 42,5 50,4
Longitud de lineas convencionales electrificadas (km) 176,6 175,1 175,1
Longitud de lineas convencionales sin electrificar (km) 4,5 6,0 1,2
N° trenes ofertados 192.530 190.880 190.500
N° plazas ofertadas 47.094.846 46.881.329 53.418.400
N° km ofertados 4.533.927 4.496.882 4.524.040

Plazas-Km ofertadas

1.206.877.569 1.198.391.250 1.366.842.903

Fuente: Euskal Trenbide Sarea (ETS).

2011 2012
3 3

En lo referido al impulso inversor de ETS en la actuacion de 2012, las actuaciones mas
relevantes se resumen en el siguiente cuadro.

Infraestructuras de ETS operadas por EuskoTren - Principales novedades 2012

= En el ambito vi
(@)

m En el territorio
[e)

zcaino, ETS ha avanzado en los siguientes ejes:

El 1 de febrero se produjo el cale del Tunel de Artxanda. La futura conexion en
doble via a través del mismo permitira el desplazamiento de viajeros y viajeras al
aeropuerto de Loiu en menos de 9 minutos desde el Casco Viejo. En total, el tinel
cuenta con 1.875 metros (242 metros corresponden a la galeria de acceso).

El 6 de junio fue inaugurado el nuevo Puente de Etxebarri, ubicado sobre el rio
Nervion (punto kilométrico 4.901) entre las localidades de Etxebarri y Basauri en la
linea Bilbao-Donostia/San Sebastian. La nueva estructura dispone de un paso
peatonal de tres metros de anchura, que permite el transito seguro de viandantes
entre Etxebarri y Basauri, asi como de un bidegorri que conecta ambas localidades.

Proyecto Durango: el 17 de diciembre se inaugurd la variante subterranea (4 km)
con la apertura de las dos nuevas estaciones de Durango y Traha (Abadifio). La
nueva infraestructura ha posibilitado la desaparicion del apeadero de Fauste-
Landako, la supresion de siete pasos a nivel y de la trinchera ferroviaria que dividia
el municipio. Asimismo, en diciembre se abri6 al publico el parking contiguo a la
estacion de Durango, con 350 plazas distribuidas en tres niveles. Estas obras se
enmarcan en el Proyecto Durango, que en su totalidad incluye el desdoblamiento
de la linea ferroviaria Bilbao-Donostia/San Sebastian entre Amorebieta y Lebario,
las tres nuevas estaciones de Euba, Durango y Trana, y la supresion de un total de
27 pasos a nivel.

En el primer semestre de 2012 se concluyeron los trabajos de redaccion del
proyecto constructivo de la nueva estacion elevada de Ermua, iniciandose,
posteriormente, el proceso de licitacion. El proyecto contempla también un
desdoblamiento de los accesos ferroviarios a Ermua, incluyendo la construccion de un
tanel de un kilometro que completara el trazado existente y un mango de maniobras
que permitira una mayor frecuencia de paso del tranvia Ermua-Eibar-Elgoibar.

Por ultimo, en 2012 ETS ha analizado las opciones para trasladar el final de la
Linea Bilbao-San Sebastian de Atxuri a la estacion intermodal de Abando.

guipuzcoano, las actuaciones mas relevantes del afo han sido las siguientes:

En el mes de mayo se instalo la pasarela peatonal elevada de acceso a la estacion
Aia-Orio, proyecto incluido en las obras de construccion de la variante ferroviaria
de Aia-Orio de la linea Bilbao/Donostia-San Sebastian.

En verano de 2012 se iniciaron las obras del desdoblamiento del tramo situado
entre el apeadero de Amana y la estacion de Ardanza, con una longitud
aproximada de 640 metros, y la construccion de la nueva estacion de Amana.
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Infraestructuras de ETS operadas por EuskoTren - Principales novedades 2012

O

= Por ultimo, en
O

El 7 de septiembre de 2012 entrd en funcionamiento la nueva estacion de Eibar,
mejorando la integracion de la estacion en el municipio. El proyecto mantiene el
paso exterior que facilita el transito de personas entre las dos zonas de Eibar que
divide la via del tren.

En el mes de septiembre se finalizo el proyecto de la supresion del paso a nivel de
Txarakua. Las obras se han realizado en tres fases: la primera comprendio la
construccion de un vial de nuevo trazado para el trafico rodado; la segunda, la
construccion de un paso inferior; y la tercera, un pequeno desdoblamiento de via
de 200 metros.

En septiembre concluyeron las obras relativas al desdoblamiento Txarakua-Azitain
(775 metros), que incluye la nueva estacion de Azitain y la supresion de dos pasos a
nivel.

En 2012 se ha avanzado en la redaccion del estudio informativo del soterramiento
de la traza ferroviaria a su paso por Zarautz. La actuacion supondra el cubrimiento
de 4.650 metros de via y el desdoblamiento de la linea a la entrada de la localidad.
Asimismo, se edificara una nueva estacion en el centro urbano del municipio y se
construira un nuevo apeadero en San Pelaio. La ejecucion del proyecto de
soterramiento permitira, ademas, la supresion de los pasos a nivel de Meagas,
Santa Clara y el existente en la actual estacion de Zarautz, asi como la eliminacion
de cinco pasos inferiores ubicados en el centro urbano.

el marco del Metro Donostialdea los principales avances en 2012 han sido:

El proyecto de Lasarte-Errekalde fue abierto en abril. El mismo ha comprendido el
desdoblamiento del tramo entre el paso inferior de Lasarte (bajo la N-634) y la
estacion de Rekalde, junto con una via apartadero y una remodelacion de la playa
de vias que facilitara las maniobras de carga y descarga de bobinas. La longitud
total del desdoblamiento es de 1,7 km.

También en el mes de abril se abrié al publico el tramo de Errekalde-Anorga, con
una longitud total de 2.165 metros, de los cuales 955 discurren en tinel y falso
tanel, y 45 en un nuevo viaducto. Esta actuacion ha incluido la supresion del paso a
nivel de Errekalde, asi como la construccion de la nueva estacion de Afnorga.

Se han concluido la obras del tramo Loiola-Intxaurrondo-Herrera, que incluyen las
dos nuevas estaciones de Intxaurrondo y Herrera. El desdoblamiento de 2,7 km
realizado posibilita el transito independiente de mercancias por el antiguo trazado
con conexion directa al Puerto de Pasaia, asi como duplicar las frecuencias de paso
entre Amara y Errenteria para los pasajeros y pasajeras. Asimismo, en verano fue
instalada la primera marquesina del Metro de Donostialdea, en el acceso de Montes
Francos a Intxaurrondo.

En noviembre dieron comienzo los trabajos de construccion del tramo Herrera-
Altza. La obra consta de un trazado subterraneo de 1.040 metros de longitud que
terminara en el Paseo Félix Iranzo, donde se ubicara la nueva estacion construida a
28 metros bajo tierra.

Asimismo, se ha avanzado en la construccion de los nuevos Talleres y Cocheras de
Araso ubicados en Irun. A cierre de 2012 la obra civil se encontraba concluida y las
instalaciones no ferroviarias ejecutadas aproximadamente en un 65%.

En el mes de octubre se adjudicaron los dos tramos de la pasante donostiarra:
Lugaritz-La Concha (2,6 km) y La Concha-Morlans (1,9 km). El tramo Lugaritz-La
Concha consta de un tunel de doble via con dos estaciones subterraneas:
Bentaberri y Matia-Antiguo. Por su parte, La Concha-Morlans contara con otras dos
estaciones: La Concha-Centro y Easo.

Por ultimo, ETS licitd el proyecto constructivo del tramo Atlza-Galtzaraborda, con
una longitud aproximada de 2 km y que incluye una nueva estacion soterrada en
Pasaia. Este tramo da continuidad al de Herrera-Altza, cuyas obras se iniciaron en
el mes de noviembre.
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ii) Infraestructuras de ETS operadas por Metro de Bilbao

Con la ampliacién de la Linea 2 del suburbano hasta la localidad de Basauri (la estacion
central de Basauri se abrio al publico en noviembre de 2011), el trayecto de las
infraestructuras de ETS donde opera Metro de Bilbao alcanza una longitud de 43,3 km. Dicha
red cuenta con un total de 40 estaciones, distribuidas entre dos lineas: Linea 1- Plentzia-
Basauri, que presta servicio cubriendo los municipios de la margen derecha; y Linea 2-
Santurtzi-Basauri, que se extiende a la margen izquierda del area metropolitana. Asimismo,
en el municipio de Santurtzi, esta linea 2 cuenta desde septiembre de 2010 con un servicio de
lanzadera con el barrio de Mamariga.

Cuadro 2.11. Datos basicos de la infraestructura y de la oferta de Metro de Bilbao. 2010-2012

2 2

N° de lineas 2

N° de estaciones 38 40* 40*
Longitud de la red (km) 40,6 43,3 43,3
N° km ofertados 4.366.662 4.452.356 4.624.537
Coches-km ofertados 17.621.913 19.163.213 20.895.172
Plazas-km ofertadas 2.511.976.560 2.738.203.692 2.990.753.642

' Desde 04/07/09 el nimero de estaciones asciende a 38 y la longitud de la red a 40,64 kilometros, debido a
la apertura de las estaciones de Pefota y Santurtzi.

2 EL 28 de febrero de 2011 se abre la estacion de Ariz y el 11 de noviembre la estacion de Basauri.
Fuente: Metro de Bilbao.

Atendiendo al servicio ofrecido en 2012, Metro de Bilbao ha puesto a disposicion de la
ciudadania una oferta total de 4.625 miles de km, lo que se traduce en un incremento del
3,9% con relacion al ejercicio anterior. Este positivo desempeiio también se observa en los
coches-km y plazas-km ofertadas, que han experimentado un crecimiento interanual del 9% y
del 9,2%, respectivamente. En términos absolutos, estas cifras suponen un aumento de 1,7
millones de coches-km y 252,5 millones de plazas-km con respecto a la oferta de 2011.

Ademas, el Metro de Bilbao tiene previstas actuaciones destinadas a reforzar la estructura
actual del suburbano, con el aumento de la red en tres lineas mas en los proximos afos: Linea
3- Matiko-Etxebarri Norte (en ejecucion y prevista para 2016), Linea 4- Matiko-rekalde (en
proyecto) y Linea 5- Etxebarri-Hospital (en proyecto).

El cuadro siguiente recoge las actuaciones principales llevadas a cabo en 2012.
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Infraestructuras ETS operadas por Metro de Bilbao - Principales novedades 2012

= En la Linea 1, se ha concluido y puesto en servicio el soterramiento de Maidagan. El tramo de via
soterrado, con una longitud total de 717,5 metros, esta comprendido entre la zona final de los
andenes de la estacion de Bidezabal del Metro de Bilbao y el paso superior existente en la entrada
de Ormaza.

m Asimismo, en 2012 también han finalizado los trabajos relativos a la obra civil de la nueva
estacion de Ibarbengoa en Getxo.

= En lo que respecta a la Linea 2, se ha terminado y revestido mas de dos terceras partes del tinel
de la linea Santurtzi-Kabiezes, habiéndose comenzado a colocar la via. El tramo cuenta con una
longitud de 2.400 metros.

m Asimismo, al cierre de 2012 la obra correspondiente a la estacion de Kabiezes estaba
practicamente finalizada, tan solo a falta de algunos remates y la colocacion de escaleras
mecanicas y ascensores, previsto para 2013.

m La Linea 3 abarcara la zona norte de Bilbao, donde dara servicio a mas de 70.000 vecinos y
vecinas con paradas en Etxebarri, Otxarkaoga, Txurdinaga, Zurbaranbarri, Casco Viejo
(interconexion con las Lineas 1y 2), Uribarri y Matiko, y ésta Ultima conectara con el futuro tinel
de Artxanda que permitira el enlace de la Linea 3 con Sondika y el Aeropuerto. El trazado tendra
una longitud total de 5.885 metros y, a cierre de 2012, la practica totalidad del mismo ya ha sido
excavado. Asi, en las estaciones de Otxarkoaga, Zurbaranbarri y Uribarri los cafiones de acceso
practicamente se han finalizado y se ha iniciado la colocacion de las mezzaninas. Asimismo, las
estaciones de San Antonio y Matiko también han quedaron practicamente terminadas al finalizar
el ejercicio.

m A cierre de 2012, el estudio informativo de la Linea 4 se encontraba en tramite de informacion
publica. La Linea 4 unira los barrios de Rekalde y Matiko, atravesando el centro de Bilbao con
paradas en Rekalde, Irala, Zabalburu, MoyUa (con conexion con las lineas 1y 2), Parque y Deusto-
Universidad. La longitud total proyectada de la Linea alcanza los 5 km, todos subterraneos salvo
los metros finales de la conexion con la Linea 3 en el barrio de Matiko.

m Por ultimo, en 2012 han comenzado los trabajos de redaccion del proyecto constructivo de la
Linea 5. Segun el estudio informativo de este tramo, esta Linea unira las estaciones de Sarratu en
Basauri con el Hospital de Galdakao, con paradas en Aperribai, Bengoetxe y Galdakao.

iii) Infraestructuras tranviarias de ETS operadas por EuskoTren.

Junto a las infraestructuras ya mencionadas, en la actualidad ETS dispone de las
infraestructuras correspondientes al Tranvia de Vitoria-Gasteiz, en la capital alavesa, y al
Tranvia de Bilbao, en la capital vizcaina. En este sentido, el sistema tranviario esta sujeto a
nuevos programas y ampliaciones de las lineas existentes con previsiones de continuar con la
expansion de dicha red en los proximos anos.

En relacion al Tranvia de Bilbao, en abril ha entrado en funcionamiento la ampliacion de la
linea entre Basurto y La Casilla. De esta forma, la capital vizcaina cuenta actualmente con 14
paradas de Tranvia que cubren un tramo total de 5.570 metros, entre las estaciones de Atxuri
y la recién estrenada La Casilla.

Atendiendo a la oferta del trazado, en 2012 se observa un ligero debilitamiento de la misma.
En este sentido, el nimero de trenes y el nimero de plazas puestas a disposicion de la
ciudadania durante el ejercicio de 2012 han descendido en un 4,6% en ambos casos con
respecto a 2011. Esto supone que en 2012 circularon 3.014 trenes menos y que la capacidad
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ofertada se redujo en 376.750 plazas. Por el contrario, y con motivo de la entrada en
funcionamiento de las dos nuevas estaciones, la distancia recorrida por el tranvia durante el
ejercicio 2012 aumento en 14.025 kilometros, y, por tanto, el nimero de plazas-km ofertadas
se incremento en un 4,5% (1.753.059 plazas-km mas que en 2011).

1. Marco General

Por su parte, el Tranvia de Vitoria-Gasteiz también ha inaugurado dos estaciones en el
transcurso de 2012, concretamente las correspondientes a la segunda fase del ramal de
Abetxuko. De esta forma, la red actual se compone de dos lineas y un total de 20 estaciones.
Con respecto a la oferta en 2012, cabe destacar que el nimero de trenes (96.538) y el
nimero de plazas (14,7 millones) se ha mantenido en los niveles del afo anterior (-0,2%). Por
su parte, la distancia recorrida en 2012 ha aumentado en 4.154 km y las plazas-km en
631.427, situandose la oferta tranviaria en 457.214 km y 69,5 millones de plazas-km
(incremento interanual del 0,9% en ambos casos).
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E Cuadro 2.12. Datos basicos de la oferta tranviaria de EuskoTren. 2012

c

g N° de lineas 1 2

s N° de estaciones 14 20

= Capacidad maxima (personas) 192 (50 plazas para sentarse) 244 (52 plazas para sentarse)

£ Capacidad aplicada (personas) "’ 125 (50 plazas para sentarse) 152 (52 plazas para sentarse)

a N° trenes ofertados 63.006 96.538

™ N° plazas ofertadas 7.875.750 14.673.776
N° km ofertados 325.509 457.214
Plazas-km ofertadas 40.688.566 69.496.554

©) La capacidad aplicada por EuskoTren es menor a la capacidad maxima que determina el fabricante. Se
determina con criterios de maximo confort basados en la referencia europea de 4 personas por metro
cuadrado.

Fuente: EuskoTren.

A continuacion se detallan las actuaciones mas destacables en torno a la ampliacion de las
infraestructuras tranviarias:
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Infraestructuras tranviarias ETS operadas por EuskoTren - Principales novedades 2012

= En lo referente al Tranvia de Bilbao, en la segunda quincena de abril se puso en servicio la
ampliacion del tranvia entre Basurto y La Casilla. El nuevo tramo, de 700 metros, cuenta con dos
nuevas paradas: la primera de ellas ubicada frente al Colegio Publico Basurto y la segunda en la
Plaza de la Casilla.

= Atendiendo al Tranvia de Vitoria-Gasteiz, el 7 de septiembre de 2012 se puso en funcionamiento
la segunda fase del ramal de Abetxuko, que consta de 750 metros de longitud, 450 de ellos en via
Unica. El tramo consta con dos nuevas estaciones: la primera al comienzo de la calle Cristo y la
segunda en la Plaza 1° de Mayo.

= En marzo de 2012 el Gobierno Vasco, el Ayuntamiento de Vitoria y la Diputacion de Alava acordaron
la ampliacion del tranvia de Vitoria-Gasteiz hacia el este de la ciudad. El nuevo trazado, con un
recorrido de cerca 2 km, partira desde la actual estacion final de Angulema hasta Obispo Ballester,
y contara con un total de seis nuevas paradas. La Ampliacion Este atendera a una poblacion de
70.000 habitantes, lo que supondra unos 2 millones mas de viajeros al afo.

m Por Ultimo, respecto al Tranvia UPV-Leioa-Urbinaga-Barakaldo, en 2012 se ha culminado la
construccion de los talleres y cocheras del tranvia situados junto a la estacion de la Linea 1 del
Metro en Leioa. Asimismo, durante el afo se han desarrollado los trabajos de redaccion del
proyecto constructivo de la Fase 2 (Leioa-Urbinaga) y del estudio informativo de la Fase 3
(Urbinaga-Barakaldo).

2.2.4. Nueva Red Ferroviaria Vasca - ETS y Adif

La aprobacion por parte de la Unidn Europea de incluir Euskadi en el corredor Atlantico de
transporte ferroviario ha supuesto una consolidacion de su participacion en las redes de la UE
y un respaldo a la Nueva Red Ferroviaria Vasca, popularmente conocida como la “Y Vasca”, el
mayor proyecto de infraestructuras de la CAPV, que facilita el establecimiento de un nudo
ferroviario en Vitoria-Gasteiz que servira de conexion con el resto del Estado, y el enlace con
el resto de Europa mediante la interconexion de vias férreas en Irun y a través de su
aproximacion al puerto de Bilbao. Su utilizacion sera compartida tanto para el transporte de
personas como para el trafico de mercancias. Asimismo, la “Y” enlazara las tres capitales
vascas, mejorando la rapidez y la sostenibilidad de los desplazamientos.

Esta infraestructura, que se adapta al ancho de via estandar europea, permite por tanto la
integracion de Euskadi en la red transeuropea de alta velocidad, dejando atras las
tradicionales barreras provocadas por la caracterizacion de las vias del Estado, permitiendo
de esta forma un acceso a los mercados europeos a un coste relativamente menor.

La nueva red consta de 172 kilometros de recorrido, transcurrida en su mayoria a través de
tuneles, minimizando asi al maximo el impacto visual de una obra de este tipo. En este
sentido, el 60% del trazado del nuevo tren ira oculto a través de los 80 tuneles (104,3 km), el
10% sobre los 71 viaductos que incluye la obra y el restante 30% sera a cielo abierto. La
nueva infraestructura ferroviaria habilitara seis estaciones: Bilbao (Abando), Vitoria-Gasteiz
(Parque de Arriaga), Donostia-San Sebastian (Atotxa), Astigarraga, Irun y Ezkio-Itsaso. Por
otro lado, la adaptacion de sus vias a las medidas internacionales y la velocidad maxima a la
que podran circular los trenes (alrededor de 250 km/hora para pasajeros y pasajeras y de 100-
120 km/hora para mercancias) reduce el tiempo de llegada a ciudades como Madrid, a donde
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se podra acceder en cerca de dos horas desde las capitales vascas, o como Paris, que sera
accesible en menos de seis horas, lo que a su vez impulsara el paso transfronterizo de
personas y mercancias.

Los efectos de esta nueva infraestructura prevén aliviar el trafico en carreteras principales,
asi como en las lineas ferroviarias. En este sentido, se espera que la construccion de la nueva
“Y Vasca” libere la carretera A-8 en los tramos Bilbao-Donostia/San Sebastian en 1.690 coches
diarios, la A-68 (entre Bilbao-Vitoria/Gasteiz) en 2.475 coches y la N-1 y AP-1 entre Donostia-
San Sebastian y Vitoria-Gasteiz en 1.210 coches y 1.175 camiones (en la actualidad el registro
de desplazamientos diarios entre las tres capitales vascas es de 43.880 desplazamientos®). Por
su parte, también se espera reducir en las carreteras el trafico de 800.000 camiones al afo.
Ademas, esta nueva infraestructura permitira la liberacion de 240 trenes semanales de largo
recorrido, factor que incrementara en 200% la capacidad de los servicios de mercancias en
esas lineas, con lo que se potenciara el desplazamiento de mercancias por ferrocarril.

El Gobierno Central, a través del Ministerio de Fomento, es el ente responsable para la
construccion de la infraestructura ferroviaria de alta velocidad. En este sentido, para el caso
de la “Y Vasca”, el Ministerio y la Administracion Vasca llegaron a un acuerdo en 24 de abril
del 2006, en el cual el Ministerio de Fomento cedio parte de esa competencia al Gobierno
Vasco, reservandose la construccion de los tramos de Alava y Bizkaia, el nudo de conexion de
la “Y” en Arrasate/Mondragon, Elorrio y Bergara, y las inserciones de Bilbao y Vitoria-Gasteiz.
Adif es el responsable de la ejecucion de estas obras, cuya inversion asciende a 2.536
millones de euros.

El Gobierno Vasco, por su parte, es responsable de la mayor parte de la infraestructura en el
territorio guipuzcoano. La Sociedad Publica Euskal Trenbide Sarea se hace cargo de las
ejecuciones de los tramos Bergara-Irun-Donostia/San Sebastian, con un presupuesto de 1.642
millones de euros, cuyo importe sera restado del Cupo a remitir al Estado.

A finales de 2012, ETS ya trabajaba en la totalidad del tramo correspondiente al ramal
guipuzcoano de la “Y Vasca”, mientras que Adif lo hacia en cerca de las dos terceras partes
(63%) del trayecto del ramal Vitoria/Gasteiz-Bilbao. Las actuaciones mas relevantes llevadas a
cabo por ambas partes a lo largo de 2012 quedan resumidas en el siguiente cuadro.

> Dato extraido del Estudio de Movilidad en de la Comunidad Autéonoma Vasca 2011.
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Infraestructuras Nueva Red Ferroviaria Vasca - Principales novedades 2012

= En lo que concierne al ramal guipuzcoano de la “Y Vasca”, a cierre de 2012 todos los tramos
desarrollados por el Gobierno Vasco se encontraban finalizados o en ejecucion. Ello supone que
59,1 kildmetros (77,6 por ciento del trazado del ramal) estaban ya en proceso de construccion, a
falta Unicamente de la definicion de los accesos definitivos a Donostia-San Sebastian e Irun y la
conexion con Francia. Asi, en 2012 se iniciaron los trabajos en los tramos Ezkio, Hernani-
Astigarraga, Hernialde-Zizurkil y Zizurkil-Andoain y se concluyeron los tramos Ordizia-ltsasondo y
Beasain Este. Ademas, se ha avanzado en la ejecucion de los tramos Bergara-Bergara, Bergara-
Antzuola, Antzuola-Ezkio Itsaso Oeste, Antzuola-Ezkio Itsaso Este, Ezkio-Beasain, Beasain Oeste,
Legorreta, Tolosa, Tolosa-Hernialde, Andoain-Urnieta y Urnieta-Hernani.

= Asimismo, durante 2012 se ha realizado el estudio informativo complementario por parte del
Ministerio de Fomento de los accesos ferroviarios a Donostia-San Sebastian e Irun y el enlace entre
Astigarraga y la frontera con Francia.

= Para finales de 2012, de los 90,2 km del trazado de Vitoria/Gasteiz- Bilbao, ejecutados por el
Ministerio de fomento a través de Adif, tres tramos se encontraban finalizados (11,2 km) y otros
11 tramos se encontraban en ejecucion (45,6 km).

= Por su parte, el nudo Mondragon-Bergara-Elorrio (union con el ramal guipuzcoano), formado por
cinco tramos, y los accesos a Bilbao y Vitoria-Gasteiz se encuentran en fase de redaccion.

2.3.  TRANSPORTE AEREO

Coincidiendo con el contexto econdmico global, el trafico de aeronaves en la CAPV se ha visto
reducido en el Ultimo ejercicio. De esta forma, los aerédromos vascos han registrado en su
conjunto un total de 56.812 operaciones, lo que supone un descenso del 5,2% con relacion al
ejercicio anterior. La caida mas pronunciada ha sido la de la terminal guipuzcoana, donde la
cifra de aeronaves ha decrecido un 10,2% con respecto a 2011. El aeropuerto de Bilbao
tampoco presenta cifras positivas, registrando un descenso en su nimero de movimientos del
5,2%. Por su parte, la infraestructura alavesa ha logrado mantener el nivel de actividad del
ano anterior, apuntando un ligero incremento del 0,4% en el trafico de aeronaves.

Atendiendo a la participacion de cada aeropuerto en el conjunto de operaciones, Bilbao es el
que presenta un mayor flujo de aeronaves, aglutinando el 79% del trafico aéreo de la CAPYV,
en lo que al nimero de operaciones se refiere. Por su parte, el aerodromo de Donostia-San
Sebastian acapara el 10,8% de los movimientos, y el de Vitoria-Gasteiz el restante 10,2%.
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Cuadro 2.13. Transporte aéreo: Trafico de aeronaves' en los aeropuertos vascos. 1995-2012

1. Marco General

Vltorla Gasteiz Donostia-San Sebastlan Bllbao TOTAL

Afios A anual A anual A anual A anual
aeronaves |periodo (%)| aeronaves |periodo (%)| aeronaves | periodo (%) |aeronaves | periodo (%)

1995 4.689 1.814 20.348 26.851

2000 13.726 24,0 5.569 25,1 40.770 14, 9 60.065 17,5
2004 10.848 -5,7 6.299 3,1 47.020 3,6 64.167 1,7
g 2005 8.894 -18,0 7.153 13,6 51.745 10,0 67.792 5,6
p ‘g 2006 9.462 6,4 8.873 24,0 52.200 0,9 70.535 4,0
"q"-; o 2007 9.131 -3,5 9.884 11,4 54.877 5,1 73.892 4,8
S5 2008 9.497 4,0 8.897 -10,0 52.966 -3,5 71.360 -3,4
~F 2009 6.518 -31,4 6.957 -21,8 46.497 -12,2 59.972 -16,0
2010 5.440 -16,5 6.622 -4,8 47.235 1,6 59.297 -1,1
2011 5.749 5,7 6.860 3,6 47.341 0,2 59.950 1,1
2012 5.773 0,4 6.160 -10,2 44.879 -5,2 56.812 -5,2

' Los datos de trafico corresponden al trafico comercial de aeronaves.
Fuente: Aeropuertos Espafoles y Navegacion Aérea-Aena.

Por Ultimo, cabe destacar las siguientes novedades en materia de infraestructuras
aeroportuarias en la CAPV.

Aeropuerto de Bilbao - Novedades 2012

= Se han iniciado las obras para la instalacion de la maxima categoria del sistema ILS - Instrument
Landing System (categoria lll), dispositivo que permitira a los pilotos tomar tierra en la terminal
de Loiu en condiciones de baja visibilidad. Actualmente, la pista principal del aeropuerto cuenta
con un ILS categoria |, el estandar para todos los aeropuertos y el de menor precision. El nuevo
sistema estara operativo a principios de 2013.

Aeropuerto de Donostia-San Sebastian - Novedades 2012

m Desde el 23 de agosto, Aena, en base al Plan de Eficiencia Aeroportuaria, ha reducido el horario
del aeropuerto de Foronda de 24 a 12 horas, de forma que solo funciona durante la noche,
permaneciendo cerrado por el dia y los fines de semana.
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2.4. TRANSPORTE MARITIMO

Atendiendo al transporte maritimo, la flota mercante asociada a Anavas (Asociacion de
Navieros Vascos) consta en 2012 de 12 empresas navieras que cuentan con un total de 65
buques, lo que supone la pérdida de una embarcacion en el Gltimo ejercicio. A pesar de ello,
el volumen de carga permanece practicamente inalterable, reportando 396,1 miles de
toneladas brutas y 663 miles de toneladas de peso muerto.
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< Cuadro 2.14. Transporte maritimo: Caracterizacion de la flota de la CAPV. 1995-2012
-
1995 13 62 344.397 577.850
2000 11 56 328.937 543.033
2001 10 52 322.295 519.898
2002 12 53 321.193 532.790
2003 12 55 332.021 546.588
v o 2004 11 50 455.803 796.813
: £ 2005 11 67 524.523 917.116
£ 2 2006 11 71 542.901 938.900
s & 2007 14 68 535.720 927.707
N = 2008 14 80 574.292 970.421
2009 13 73 393.275 631.405
2010 13 69 365.719 590.947
2011 12 66 396.280 663.302
2012 12 65 396.128 663.013

! Toneladas Brutas.
2 Tonelaje de Peso Muerto.
Fuente: Anavas.

En lo que respecta a la tipologia de las embarcaciones, los buques remolcadores y de trafico
interior constituyen mas de la mitad de la flota (52,3%). Le siguen en importancia los bulk
carrier y portacontenedores (18,5%), L.P.G. o gases licuados del petréleo (15,4%), buques
tanques (10,8%) y, por ultimo, los buques frigorificos (3,1%).
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Conviene destacar que, a cierre de 2012, la flota mercante vasca continla considerandose
joven con 8,5 anos de media, edad menor que la que presenta el conjunto del pabellon
espanol (14,3 anos) y que la flota mundial (17,3 afnos).

Cuadro 2.15. Transporte maritimo: Tipologia de la flota de la CAPV. 2009-2012

1pO de buque
: < 2009 2010 2011 2012

4. Efectos inducidos de la
actividad y Tendencias

Remolcador y trafico interior 37 37 35 34
Buque tanque 6 7 7 7
L.P.G. (Gases Licuados del Petroleo) 14 11 10 10
Bulk Carrier y portacontenedores 13 12 12 12
Frigorifico 3 2 2 2
TOTAL 73 69 66 65

Fuente: Anavas.

Por Gltimo, y desde el lado de las principales infraestructuras para el transporte maritimo de
mercancias y personas, Euskadi cuenta con dos puertos de interés general con titularidad del
Estado -Puerto de Bilbao y Puerto de Pasajes- y un puerto comercial y pesquero de
relevancia, competencia del Gobierno Vasco -Puerto de Bermeo-, si bien la red portuaria
vasca se complementa con otros puertos autonémicos de la costa vizcaina y guipuzcoana de
menor relevancia. A este respecto, las principales obras e inversiones realizadas en los
principales puertos de la CAPV quedan resumidas en el siguiente cuadro.
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Puerto de Bilbao - Situacion y Novedades 2012

m Entre las obras finalizadas, cabe destacar que, a primeros de octubre, ha entrado en
funcionamiento, en el muelle A-3, la rampa ro-ro nimero 7 que da servicio a la linea de ferry que
opera la compania Brittany Ferries, linea que realiza el trafico mixto de mercancias y personas
entre Bilbao y Portsmouth (Inglaterra) dos veces por semana en ambos sentidos.

m Entre las principales obras en ejecucion a lo largo del ejercicio 2012 cabe destacar:

o La prolongacion del dique de Punta Sollana, el cual sera alargado hasta los 680
metros de linea de atraque (350 metros actualmente), lo que permitira el atraque
simultaneo de dos barcos y, consiguientemente, impulsar el trafico de graneles
solidos y liquidos.

o La pavimentacion de los muelles AZ-2 y AZ-3, con finalizacion prevista para la pri-
mavera de 2013.

o Se ha trabajado en las obras para aumento de calado y refuerzo del muelle de Axpe,
previsto para la primavera de 2013.

m La Autoridad Portuaria de Bilbao ha iniciado la construccion de la que sera su segunda terminal de
cruceros. Las obras comenzaron en octubre y estaran finalizadas a comienzos de 2014. La nueva
terminal, situada como la actual en Getxo, tendra una superficie en tierra de 27.400 m?, una
anchura de 76 metros, una longitud de linea de atraque de 355 metros y un calado de 12 metros.

= A finales de 2012 se ha adjudicado la construccion de la conexion ferroviaria y vias de servicio de la
terminal logistica ferroportuaria (Telof) de Pancorbo, en Burgos. La terminal permitira trasladar
hasta el Puerto de Bilbao las mercancias procedentes de la Meseta.

Puerto de Pasajes - Situacion y Novedades 2012

= A lo largo de 2012, entre las obras que se han finalizado destacan las siguientes:

o Los trabajos incluidos en el Proyecto de construccion de pabellon 8 en el Muelle de
Molinao

o Las obras incluidas en el proyecto complementario n°® 1 de nuevas instalaciones en el
area pesquera del Puerto, que incluye el desvio del colector de saneamiento de
Pasaia San Pedro y de las tuberias de impulsion de la EBAR de Herrera de la red
primaria de Aharbe.

o Las obras incluidas en la Campana de Aglomerado 2012.

o Las obras para la instalacion de medidas medioambientales en los muelles de
Molinao y Capuchinos.

o Los trabajos para la canalizacion de traficos en el vial principal en el area de nuevos
almacenes.

= Asimismo, entre las principales obras en ejecucion a lo largo del ejercicio 2012 cabe destacar:
o Los trabajos incluidos en el proyecto de nuevas instalaciones en el area pesquera del
Puerto.
o Las obras incluidas en el proyecto de la cuarta via en la playa de vias de Lezo. Esta
nueva infraestructura aumentara la capacidad ro-ro del Puerto, ya que permitira dar
cabida a un segundo tren cochero de manera simultanea.

Puerto de Bermeo - Situacion y Novedades 2012

= En 2012 se han iniciado las obras para la reconstruccion del muelle de la Cofradia de Bermeo, con
el objetivo principal de sustituir el muelle existente por uno nuevo apoyado en cimentaciones
profundas mediante micropilotes, de forma que garantice la seguridad estructural frente al
dragado en su frente hasta la cota -5.0 y la construccion de un muro de escollera antirreflejante
que absorba la energia del oleaje.
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2.5. TRANSPORTE POR CABLE

Esta clasificacion de transporte para uso exclusivo de personas comprende por un lado los
funiculares de Artxanda, Larreineta, Mamariga e Igueldo, y por otro, los ascensores de
Arangoiti, La Salve, Solokoetxe, Begofia y Ereaga, todos ellos con ubicacion en Bizkaia, a
excepcion del Funicular de Igueldo radicado en Donostia-San Sebastian.

Cuadro 2.16. Caracteristicas de las Infraestructuras de Funiculares en la CAPV.

_ F. de Igueldo F. de Artxanda F. de la Reineta F. de Mamanga

N° pasajeros por vehiculo

Duracion del trayecto 3,2 min 3,18 min 10 min 1,6 min
Velocidad en linea 1,5m/s 5m/s 2m/s 6 m/s
Desnivel 151 m 226,49 m 342 m 44,43 m
Pendiente media 45% 22,9% 35% 12,6%

Fuente: Observatorio del Transporte en Euskadi (OTEUS).

2.6. BICICLETA

El sistema viario de la CAPV cuenta con infraestructuras de redes ciclables cuyo fin es el
fomento de un medio de desplazamiento respetuoso con el medioambiente. En este sentido,
las diputaciones forales y los agentes municipales inciden en el desarrollo de este tipo de
infraestructuras en los tres territorios vascos, coincidiendo con una sensibilidad creciente de
la ciudadania por una sociedad medioambientalmente mas sostenible.

Dentro de las tres capitales vascas, Vitoria-Gasteiz es la que cuenta con una mayor
concentracion de red de vias ciclables. Concretamente, la longitud de los carriles habilitados
para ciclistas en la capital alavesa alcanza los 106,5 kildometros, el 57,6% de la red conjunta
de bidegorris de las tres capitales. Le sigue en importancia Donostia-San Sebastian que, con
una infraestructura de 51,4 kilometros de carriles bici, representa el 27,8% del total de la red
conjunta de las tres capitales. Por Gltimo, en Bilbao la ciudadania dispone de 27 kilometros
de vias ciclistas repartidas en el nucleo urbano.

En 2012, los bidegorris habilitados constituyen casi practicamente las dos terceras partes
(65,7%) de la red conjunta planificada en las tres capitales (281,6 kilometros previstos en
total).
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Cuadro 2.17. Kilometros de la red ciclable en las tres capitales de la CAPV (estado de las redes
ciclables a diciembre de 2012)

Totales Habilitados A i e .
construccion [planeamiento

1. Marco General
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Vitoria-Gasteiz 143,5 0,0% 106,5 3,4% 11,0 26,0
Bilbao 85,0 0,0% 27,0 0,0% 3,0 55,0
Donostia - San Sebastian 53,1 0,0% 51,4 3,6% 0,5 1,2

Fuente: Ayuntamiento de Vitoria-Gasteiz, Ayuntamiento de Bilbao y Ayuntamiento de Donostia-San Sebastian.

Por su parte, y atendiendo a los datos del ambito geografico provincial, el conjunto de la
CAPV cuenta en 2012 con una red ciclable de 645,5 kilometros. La mayor parte de estas vias
se concentra en Bizkaia donde se habilitan un total de 258 kildmetros de carriles bici. Dicha
cifra supone un incremento del 9,3% con respecto del ejercicio de 2011 (236 km). En
Gipuzkoa, los bidegorris completan un recorrido de 165,3 kildbmetros de longitud, habiendo
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I incrementado dicho recorrido un 1% en relacion con 2011 (163,7 km habilitados).
2
c
E Cuadro 2.18. Kilometros de la red ciclable en los tres territorios histéricos. 2012
3 Tramos con
[¢]
2 Red prevista total ‘ Tramos ejecutados UlEles en proyect9
] construccion constructivo
E elaborado
a
Alava ' -- - 222,2 -- -- --
Bizkaia 823,0 2,5% 258,0 9,3% 17,0 58,0
Gipuzkoa 2 439,1 0,0% 165,3 1,0% 11,0 13,7

' Ultimo dato disponible 2011. A fecha de cierre de esta edicion de Adelanto de Panoramica del Transporte no
se dispone de datos mas actualizados.

Incluye 119,195 kildometros de itinerarios verdes de la provincia alavesa.

2 Datos del Mapa de la red prevista total y de los tramos ejecutados es la suma de la Red Basica Foral y Red
Basica Local. Diputacion Foral de Gipuzkoa.

Fuente: Diputacion Foral de Alava, Diputacién Foral de Bizkaia, Diputacion Foral de Gipuzkoa.

4. Efectos inducidos de la
actividad y Tendencias

Por ultimo, la red ciclable de Alava constaba en 2011¢ de 222,2 kildmetros, de los cuales 103
kildbmetros correspondian al uso exclusivo de ciclistas en Vitoria-Gasteiz. En el resto de la
provincia y fuera de Gasteiz, existe una red de itinerarios verdes cuyo recorrido esta
destinado a los desplazamientos no motorizados (peatonal, ciclista, jinetes, patinadores,
otros). Dichos itinerarios constituian a finales de 2011 un recorrido de 119,195 kilometros
ubicados en entornos naturales -colada de Opakua (3,3 km); ruta perimetral del embalse de
Ullibarri-Gamboa (44 km); colada de Berantevilla (3,145 km); itinerario verde del antiguo
ferrocarril Vasco-Navarro (61,15 km); itinerario verde del Parque Lineal del Nervion (7,6 km)-
con fines de promocion de los medios de movilidad sostenible y las actividades eco-
recreativas en contacto con la naturaleza.
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¢ A fecha de cierre de esta edicion de Adelanto de Panoramica del Transporte no se disponen de datos mas
actualizados.
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2.7. CENTROS LOGISTICOS

En Euskadi hay cuatro centros logisticos dedicados a aportar soluciones integrales en la
gestion del transporte de mercancias: Centro de Transportes de Vitoria-Gasteiz (CTVi) y
Arasur en Alava, Aparkabisa en Bizkaia y Zaisa en Gipuzkoa. Sus principales caracteristicas y
magnitudes econdémicas se muestran en el siguiente cuadro.

Cuadro 2.19. Principales magnitudes de las grandes Plataformas Logisticas en la CAPV. 2012
I N T L
Superficie contruida (m?) 238.929 85.000 312.560 126.608
Superficie total urbanizable (m?) 718.141  1.500.000 ’ 400.000
N° de empresas instaladas 67 5 37 141
Empleo 1.134 40 537 1.600
Trafico de mercancias (tn anuales) 29.816 - 228.500 2.500.000
Trafico de vehiculos industriales diarios

- Camiones 989 25 42 =

- Furgonetas 353 == 257 =
N° de aparcamientos para vehiculos industriales 1 1 4 2
Total superficie de aparcamiento vehiculos industriales (m?) 23.821 20.000 192.047 45.400
Total plazas de aparcamientos para vehiculos industriales 182 197 1.323 375
Total Ocupacion Media de aparcamiento vehiculos industriales 93,4% 25,0% 95,0% 92,4%

Fuente: Plataformas Logisticas de Aparkabisa, Arasur, CTViy Zaisa.

En los siguientes apartados se ofrece informacion detallada de cada una de estas plataformas.

2.7.1. Centro de Transportes de Vitoria-Gasteiz (CTVi)

El Centro de Transportes de Vitoria-Gasteiz (CTVi), ubicado en el Poligono Industrial de
Jundiz, en las inmediaciones de Vitoria-Gasteiz, constituye un agente dinamizador cuyo
objetivo es impulsar la implantacion de empresas con orientacion al desarrollo de actividades
logisticas. Esta plataforma ocupa una superficie total de 718.141 m?, de los cuales 238.929 m?
corresponden a la superficie ocupada por las naves (superficie construida). El centro acoge
diversas actividades directamente relacionadas con transporte y logistica, tales como
almacenaje, distribucion, gestiones aduaneras y de stocks, fraccionamiento y consolidacion
de cargas e intercambio modal.

En este sentido, la superficie para al desarrollo de dichas actividades se distribuye de tal
modo que el area dirigida a la actividad intermodal ferrocarril-carretera ocupa 122.587 m?,
las actividades de distribucion abarcan 110.336 m? y las de almacenaje y transporte 109.312
m?. Por su parte, la superficie dirigida a la actividad logistica es de 190.441 m? y la zona de
servicios ocupa 28.214 m?. Por (ltimo, la superficie asignada para el aparcamiento de
vehiculos industriales es de 23.821 mZ.
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Cuadro 2.20. Evolucion de la actividad de CTVi. 2010-2012

L M0 Lt Lot

Empresas instaladas

Empleo 1 .254 1 .204 1 .134
Trafico de mercancia (tn anuales) 12.024 18.230 29.816
Trafico de vehiculos industriales diarios 1.249 1.274 1.342

- Camiones 938 929 989

- Furgonetas 311 345 353
N° de aparcamientos para vehiculos industriales 1 1 1
Total superficie de aparcamiento vehiculos industriales (m?) 23.821 23.821 23.821
Total plazas de aparcamientos para vehiculos industriales 182 182 182
Total Ocupacion Media de aparcamiento vehiculos industriales 91,8% 98,4% 93,4%

Fuente: Centro de Transportes de Vitoria-Gasteiz (CTVi).

Respecto a los datos de actividad del centro en 2012, se observa una positiva evolucion de los
principales indicadores. De esta forma, el trasbordo de mercancias ha aumentado en un 63,6%
en 2012, registrando 41 traficos procedentes de los puertos de Bilbao y Sagunto con un total
de 29.816 toneladas. Asimismo, en el GUltimo ejercicio también se ha incrementado el trafico
de vehiculos industriales (5,3%), computandose 1.342 unidades diarias que transitan las
parcelas intermodales de CTVi (989 camiones y 353 furgonetas). Por el contrario, el uso del
aparcamiento de vehiculos industriales ha descendido en un 5%, ocupando de media mensual
170 plazas, entre abonados y ocasionales, de un total de 182 disponibles.

2.7.2. Arasur

La plataforma logistica multimodal Arasur ubicada en Alava, junto a Miranda de Ebro, abarca
una superficie total urbanizable de 1.500.000 m? y cuenta con una superficie construida de
aproximadamente 85.000 m?. Su actividad econémica se centra en el desarrollo de las
actividades de apoyo a actividades portuarias y aéreas; almacenamiento, regulacion y
distribucion; transbordo intermodal; transporte de flotistas; y al transito internacional y
actividades correspondientes al centro administrativo y comercial. Ademas, la plataforma
estd dotada con un servicio de acceso ferroviario a las naves del centro, lo que permite la
intermodalidad ferrocarril-camion.

Cuadro 2.21. Evolucion de la actividad de Arasur. 2010-2012

Empresas instaladas

Empleo 50 40 40
Trafico de camiones diarios 30 30 25
N° de aparcamientos para vehiculos industriales 1 1 1
Total superficie de aparcamiento vehiculos industriales (m?) 20.000 20.000 20.000
Total plazas de aparcamientos para vehiculos industriales 197 197 197
Total Ocupacion Media de aparcamiento vehiculos industriales 25% 25% 25%

Fuente: Arasur
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En 2012, el flujo de camiones en las instalaciones del parque ha sido de 25 unidades diarias.
Por su parte, el aparcamiento para vehiculos industriales del parque logistico tiene una
superficie de 20.000 m? y consta de 197 plazas de parking para camiones. En base a los
altimos datos disponibles, en 2012 la ocupacion media de dicho parking ha sido, como en afos
anteriores, del 25%.

2.7.3. Aparkabisa

El centro logistico Aparkabisa. Bizkaiko Garraio Gunea, A.B. - Centro de Transportes de
Bizkaia, S.A se dedica a la promocion, preparacion y explotacion de centrales integradas de
mercancias y aparcamientos de vehiculos industriales. Para ello, la infraestructura dispone de
una buena comunicacion gracias al area logistica conectada con el Puerto de Bilbao, la
proximidad a la terminal aeroportuaria de Loiu, asi como a las principales redes viarias y
ferroviarias que permiten unir al Estado con el resto de Europa.

En la actualidad, Aparkabisa opera en dos areas geograficas: Centro de Transportes en Ugarte
(entre Barakaldo y el Valle de Trapaga-Trapagaran) donde ocupa una superficie construida de
200.000 m?, y las instalaciones de Zierbena (en terrenos del Puerto de Bilbao), sobre una
superficie de 112.560 m?. Dichas instalaciones dan cabida a cuatro aparcamientos: dos en
Trapagaran y otros dos en Zierbena (uno de ellos especifico para mercancias peligrosas). En su
conjunto, los cuatro aparcamientos cuentan con un total de 1.323 plazas.

Cuadro 2.22. Evolucién de la actividad de Aparkabisa. 2010-2012

45 37

Empresas instaladas 45
Empleo 679 675 537
Trafico de mercancias (toneladas anuales) 270.387 268.764 228.500
Trafico de vehiculos industriales diarios 453 450 299
- Camiones 113 112 42
- Furgonetas 340 338 257
N° de aparcamientos para vehiculos industriales 5 4 4
Total superficie de aparcamiento vehiculos industriales (m?) 192.047 192.047 192.047
Total plazas de aparcamientos para vehiculos industriales 1.323 1.323 1.323
Total Ocupacion Media de aparcamiento vehiculos industriales 90,9% 94,3% 95,0%

Fuente: Aparkabisa. Bizkaiko Garraio Gunea, A.B. - Centro de Transportes de Bizkaia, S.A.

Atendiendo a los datos de 2012, se observa que el centro logistico continla sumido en una
tendencia descendente en lo que a su actividad hace referencia. En este sentido, el volumen
de mercancias movilizadas en 2012 ha caido en un 15%, registrando un trafico total de
228.500 toneladas. Del mismo modo, el trafico diario de vehiculos industriales ha disminuido
en un 33,6% en 2012, lo que supone 151 vehiculos menos al dia en el centro. Por su parte, la
ocupacion media de los aparcamientos industriales se mantiene en los niveles del ano anterior
(95% en 2012; 94,3% en 2011).
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Este descenso en la actividad general del centro se debe a una pérdida del nimero de
empresas ubicadas en el mismo, que se han reducido hasta la cifra de 37 compaiias (45 en
2011). Es por ello, el nimero de personas empleadas ha disminuido hasta los 537 empleos,
138 menos que en el ejercicio precedente.

2.7.4. Zaisa

El centro logistico guipuzcoano Zaisa (Centro de Transportes de Ir(n) esta ubicado en un
enclave estratégico del trafico viario europeo, en la frontera entre Francia y Espaia, y junto
a las autopistas A-8 y A-68, en el eje Madrid-Paris, y cerca de los aeropuertos de Donostia-San
Sebastian y Biarritz y del Puerto de Pasajes. Sobre una extension de 400.000 m?, el centro
cuenta con una superficie construida de 126.608 m? donde desarrolla actividades de
transporte y logistica que por su ubicacion tienen una marcada vocacion internacional. La
plataforma cuenta con 8.500 m? de naves de almacenamiento, 7.000 m* de oficinas y locales
comerciales, el centro de acogida y el solar de la estacion de servicio de Zaisa Ill. Las
empresas que operan en el centro se dedican a actividades de transporte nacional e
internacional, carga fraccionada, carga completa, transporte de mercancias peligrosas,
logistica y almacenaje, distribucion frigorifica y actividades aduaneras.

A lo largo de 2012 el nimero de empresas que operaban en el centro se contrajo en una
unidad, pasando de 142 en activo en 2011 a 141 empresas a cierre de 2012. Por su parte, el
volumen de mercancias movilizado se mantiene en los mismos niveles que en el ano
precedente (2.500.000 toneladas).

Cuadro 2.23. Evolucion de la actividad de Zaisa. 2010-2012

T e T o o

Empresas instaladas 141
Empleo 1 .600 1 .600 1.600
Trafico de mercancias (tn anuales) 2.600.000 2.500.000 2.500.000
N° de aparcamientos para vehiculos industriales 2 2 2
Total superficie de aparcamiento vehiculos industriales (m?) 45.400 45.400 45.400
Total plazas de aparcamientos para vehiculos industriales 375 375 375
Total Ocupacion Media de aparcamiento vehiculos industriales 51,5% 87,5% 92,4%

Fuente: Zaisa.

Por otro lado, el area de aparcamiento del centro ha ido evolucionando a lo largo de
sucesivas fases de ampliacion (3 fases). De este modo, en la actualidad Zaisa cuenta con dos
aparcamientos para vehiculos industriales acondicionados con 375 plazas en una superficie
total de 45.400 m®. La ocupacion media de dichos aparcamientos en 2012 ha sido del 92,4%,
4,9 puntos porcentuales mas que la registrada el ano precedente.
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2.8. ESTACIONES INTERMODALES

El Gobierno Vasco, en su apuesta por el desarrollo del transporte de mercancias por
ferrocarril, firmo en mayo de 2011 un protocolo de colaboracion con el Ministerio de Fomento
para el desarrollo de las terminales logisticas intermodales de Jundiz en Alava y Lezo en
Gipuzkoa, incluidas ambas ellas en la Red Basica de Terminales Logisticas Intermodales del
Plan Estratégico para el Impulso del Transporte Ferroviario de Mercancias del Ministerio de
Fomento.

En el ano 2012, y con respecto a la plataforma de Jundiz, Adif ha sacado a concurso la
consultoria y asistencia técnica para la redaccion del proyecto funcional de la terminal
multimodal, proyecto enmarcado dentro del desarrollo de Jundiz para convertirlo en uno de
los principales nudos logisticos ferroviarios para el Estado, y puerta de entrada de las
mercancias por ferrocarril en la CAPV. La plataforma ferroviaria de Jundiz contara con 48
hectareas y prestara servicio al aeropuerto de Vitoria, se comunicara con el Puerto de Bilbao,
y en ella convergeran las lineas de Renfe y el futuro Tren de Alta Velocidad.

Por su parte, en el ultimo ejercicio el Gobierno Vasco también ha avanzado en el desarrollo
del nodo intermodal de Lezo. De esta forma, se ha adjudicado la redaccion del estudio de
mercado logistico de la futura infraestructura, con el objetivo de evaluar la viabilidad
logistica y economica del emplazamiento, asi como de definir el modelo de gestion mas
adecuado. La estacion intermodal ferroviaria de Lezo-Gaintxurizketa dispondra de 15
hectareas y se comunicara con el puerto exterior de Pasaia, asi como con las lineas férreas de
Renfe, EuskoTren y el futuro Tren de Alta Velocidad.

Por Gltimo, el Gobierno Vasco se encuentra en fase de estudio del proyecto que prevé llevar
la linea de EuskoTren hasta el centro de Bilbao. En 2012 el proyecto esta en fase de estudio,
por ETS, de las opciones para trasladar el final de Linea Bilbao - Donostia/San Sebastian de
Atxuri a Abando.
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3. DEMANDA DE TRANSPORTE EN 2012

En el presente capitulo se analiza la demanda de la movilidad existente en la CAPV, tanto en
lo referente al ambito de pasajeros y pasajeras como al de mercancias.

3.1. TRANSPORTE DE PERSONAS

En lo que respecta a la movilidad de personas, los ultimos datos disponibles proceden del
“Estudio de la Movilidad de la Comunidad Auténoma Vasca 20117”, al margen de la
informacion obtenida de los diferentes operadores que ofrecen sus servicios en la CAPV. Dicho
trabajo da continuidad a los anteriores “Estudio de la Movilidad de la Comunidad Auténoma
del Pais Vasco 2003 y “Estudio de la Movilidad de la Comunidad Auténoma del Pais Vasco
2007’7, y esta previsto que se actualice a futuro cada cinco afnos. De esta forma, las ediciones
publicadas permiten realizar un analisis evolutivo de la movilidad en la CAPV en términos de
nimero de desplazamientos, ambito de movimientos (intraterritoriales, interterritoriales, con
el exterior), tipologia del desplazamiento (una etapa o mas de una etapa), segin los modos
de transporte utilizados, segin los motivos impulsores del desplazamiento, etc.

Al respecto, debido a que dicha informacion ya queda ampliamente recogida en dichos
estudios, asi como en ediciones anteriores de este informe™, en el presente epigrafe se
ofrece una breve sintesis de los principales resultados obtenidos, asi como la actualizacion de
toda la informacion suministrada directamente por los operadores.

3.1.1. Principales magnitudes

a) CAPV

En este sentido, segun los datos del “Estudio de la Movilidad de la Comunidad Auténoma
Vasca 20117, actualmente se computan en la CAPV 6.200.572 desplazamientos diarios. Esta
cifra supone una media de 3,05 desplazamientos por habitante en un dia laborable medio.

7 Estudio de Movilidad en la Comunidad Autonoma del Pais Vasco, 2011:
http://www.garraioak.ejgv.euskadi.net/r41-
3441/es/contenidos/informe_estudio/em2011/es_def/em2011.html

& Estudio de la Movilidad de la Comunidad Auténoma del Pais Vasco  2003:
http://www.garraioak.ejgv.euskadi.net/r41-430/es/contenidos/informacion/4793/es_4108/es_15779.html

° Estudio de la Movilidad de la Comunidad Auténoma del Pais Vasco 2007:
http://www.garraioak.ejgv.euskadi.net/r41-
3441/es/contenidos/informe_estudio/estudio_movilidad_2007/es_def/estudio_movilidad_2007.ht
ml

' Panoramica del Transporte en Euskadi 2011: http://www.garraioak.ejgv.euskadi.net/r41-
3441/es/contenidos/informe_estudio/pano2011/es_def/pano2011.html



http://www.garraioak.ejgv.euskadi.net/r41-3441/es/contenidos/informe_estudio/em2011/es_def/em2011.html
http://www.garraioak.ejgv.euskadi.net/r41-3441/es/contenidos/informe_estudio/em2011/es_def/em2011.html
http://www.garraioak.ejgv.euskadi.net/r41-430/es/contenidos/informacion/4793/es_4108/es_15779.html
http://www.garraioak.ejgv.euskadi.net/r41-3441/es/contenidos/informe_estudio/estudio_movilidad_2007/es_def/estudio_movilidad_2007.html
http://www.garraioak.ejgv.euskadi.net/r41-3441/es/contenidos/informe_estudio/estudio_movilidad_2007/es_def/estudio_movilidad_2007.html
http://www.garraioak.ejgv.euskadi.net/r41-3441/es/contenidos/informe_estudio/estudio_movilidad_2007/es_def/estudio_movilidad_2007.html
http://www.garraioak.ejgv.euskadi.net/r41-3441/es/contenidos/informe_estudio/pano2011/es_def/pano2011.html
http://www.garraioak.ejgv.euskadi.net/r41-3441/es/contenidos/informe_estudio/pano2011/es_def/pano2011.html
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Grafico 3.1. Movilidad de personas en la CAPV seglin ambito: Mapa resumen'. 2011.
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Total Mov. Intraterritorial 5.885.298

Total Mov. Interterritorial 200.904

Total Mov. con Exterior 114.370

' Se refiere a los residentes en la CAPV.
Fuente: Estudio de la Movilidad en la CAPV 2011.

Atendiendo al ambito de la movilidad, el 98,2% de los desplazamientos diarios realizados
tienen origen y destino en la propia CAPV. Concretamente, tal y como se observa en el grafico
adjunto, el 94,9% de los movimientos son intraterritoriales (5.885.298 desplazamientos se
realizan dentro del mismo territorio), el 3,2% interterritoriales (200.904 desplazamientos
tienen origen y destino en diferentes territorios) y el 1,9% restante con el exterior (114.370
desplazamientos).

En lo referente a la intermodalidad, en el conjunto de la CAPV el 98,8% de los
desplazamientos se realizan en una sola etapa.

Por su parte, con respecto a la motivacion de los desplazamientos, la movilidad obligada, es
decir, los desplazamientos realizados por razones laborales o por estudios, supone la mitad
(49,6%) de los movimientos diarios realizados por la poblacién vasca. Al respecto, comparando
los resultados recabados con los de 2007, se observa un incremento de la proporcion de los
desplazamientos por motivo laboral (37,3% en 2011 frente a 30,1% en 2007) y un descenso de
los realizados por razones académicas (12,3% en 2011 frente 17,3% en 2007).
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< Grafico 3.2. Distribucion de la movilidad de personas en la CAPV segin motivaciones 2007-2011
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Fuente: Estudio de la Movilidad en la CAPV 2007 y Estudio de la Movilidad en la CAPV 2011.

En lo que atafe a la distribucion modal, destaca el ligero descenso de la penetracion del
vehiculo privado (coche y moto), en un contexto en el que los traslados a pie incrementan su
participacion como principal modo de desplazamiento. Concretamente, en 2011, el modo
peatonal concentra el 44,8% de los movimientos, seguido del automavil (35,8%).
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Por su parte, los modos de transporte colectivo (autobls, ferrocarril y avion) acaparan en
conjunto el 16,1% de los desplazamientos, mientras que la bicicleta incrementa su peso hasta
el 1,9%.

Grafico 3.3. Distribucion de la movilidad de personas en la CAPV segin modo de transporte.
2007-2011 (%).

2007 2011

) A pie
Automovil 44,8%

/ 38,8%
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Automovil

/ 35,8%
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9,8%
\ Ferrocarril
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Bicicleta 0
7,7% g
0,9% Moto Bicicleta
1,0% 1,9%
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Fuente: Estudio de la Movilidad en la CAPV 2007 y Estudio de la Movilidad en la CAPV 2011.

Respecto a los desplazamientos en transporte publico en 2012 respecto a 2011, y segln los
datos aportados directamente por los operadores, se observa que en 2012 se ha reducido en

6. Indicadores Clave
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un 1,4% la movilidad del transporte colectivo por carretera y ferroviario, en su conjunto.
Concretamente, el nimero total de usuarios y usuarias ha alcanzado la cifra de 250,6
millones, lo que supone una perdida de 3,5 millones de desplazamientos. Al respecto, destaca
la caida en 3,3 millones de los viajeros y viajeras del tren, de los cuales algo mas de dos
millones corresponden al tren urbano y casi 1,3 millones al tren interurbano. Por el contrario,
el Unico modo que logra incrementar su pasaje en 2012 es al autobus interurbano, con 600
miles de desplazamientos mas que los realizados en el aio anterior.

En este sentido, cabe matizar que, en lo que al analisis de la evolucidon del transporte
colectivo hace referencia, es necesaria una vision global del desempeio de la oferta existente
en el area geografica de estudio, ya que la puesta en marcha de nuevas infraestructuras tiene
como consecuencia, por un lado, la satisfaccion de nuevas demandas de transporte colectivo
y, por el otro lado, un trasvase modal en los desplazamientos realizados, sin que ello suponga
una reduccion de la oferta de transporte publico.

Cuadro 3.1. Evolucién de viajeros y viajeras en el total de servicios publicos de transportes
colectivos por carretera y ferroviario. 2000-2012.

(miles de personas)

ANO/ ik — e L TOTAL A Anual | A acumulada
urbano lnterurbano urbano lnterurbano

2000 61.325 225.313

2001 61.990 56 431 55 895 56 441 230.757

2002 61.190 52.404 66.753 54.149 234.496 1 ,6 4,1
2003 62.322 54.058 73.753 52.923 243.056 3,7 7,9
2004 63.326 53.942 75.281 48.463 241.012 -0,8 7,0
2005 63.818 49.840 80.622 48.925 243.205 0,9 7,9
2006 64.800 49.293 82.715 48.877 245.685 1,0 9,0
2007 67.109 47.345 88.770 46.521 249.745 1,7 10,8
2008 66.650 47.743 89.292 45.232 248.917 -0,3 10,5
2009 64.571 47.370 94.533 42.149 248.623 -0,1 10,3
2010 65.531 47.139 98.383 39.568 250.621 0,8 11,2
2011 67.677 48.670 100.041 37.702 254.090 1,4 12,8
2012 66.942 49.268 97.975 36.433 250.617 -1,4 11,2

Fuente: SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS).

Por ultimo, desde una perspectiva de género se observa un uso diferenciado entre mujeres y
hombres de los diferentes modos de transporte. De esta forma, segun los Gltimos datos
disponibles de 2011, queda patente la mayor presencia del vehiculo privado en los
desplazamientos realizados por los hombres, siendo el medio protagonista en el 46,4% del
total de movimientos, mientras que entre las mujeres representa el 27,8%. Asimismo, el
analisis del periodo 2007-2011 permite observar una tendencia hacia un patron de movilidad
mas sostenible entre las mujeres, con una menor utilizacion de modos motorizados privados,
que reducen su participacion en 4 puntos porcentuales, a la vez que los desplazamientos no
motorizados se incrementan en una proporcion de 6,1 puntos. Sin embargo, en ambos sexos
se observa un descenso en la utilizacion del transporte colectivo, tanto ferrocarril como
autobus.
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< Cuadro 3.2. Desplazamientos segun modo y sexo. 2007-2011.
2007 (%) | 2011 (%) 2007 (%) 2011 (%) 2007 (%) 2011 (%)
No motorizado 47,0 53,1 37,3 39,8 42,2 46,7
Ferrocarril 8,7 7,6 6,7 5,3 7,7 6,5
AutobUs 11,6 9,8 7,8 6,9 9,8 8,4
Vehiculo privado 31,8 27,8 45,7 46,4 38,6 36,7
Otros 0,9 1,6 2,5 1,6 1,7 1,7

Fuente: Estudio de la Movilidad en la CAPV 2007 y Estudio de la Movilidad en la CAPV 2011.

2. Oferta de
Transporte

b) Desglose territorial

Atendiendo a los Territorios Histdricos, la caracterizacion de la movilidad de la poblacion
presenta rasgos similares en cada uno de ellos, si bien existen algunas peculiaridades, dada su
distinta orografia, dispersion de la poblacion, necesidad de movilidad, oferta de transporte
colectivo disponible, etc., que hacen que sea conveniente un analisis mas desagregado.

Al respecto, se observa que el 51,7% de los desplazamientos de la CAPV son realizados por los
residentes del Territorio Historico de Bizkaia, el 33,3% por los de Gipuzkoa y el restante 15%
por los alaveses.

[]
d
13
o
(=8
7]
(=
[
L
-
(]
o
<
o
[=
[}
£
[
(=]
)

Cuadro 3.3. Movilidad de personas en la CAPV por territorio de residencia. 2003-2011.
Desplazamlentos Poblacion Desplazamiento por
T >5 afios habitante >5 afios
33 2003
é § Alava 750.736 13,7 272.716 2,76
TS Bizkaia 2.758.254 50,5 1.072.694 2,57
-§ '; Gipuzkoa 1.955.169 35,8 639.548 3,06
o CAPV 5.464.159 100 1.984.958 2,75
g3 2007
Q= Alava 921.635 15,1 291.263 3,20
i & Bizkaia 3.224.633 53 1.091.548 2,94
Gipuzkoa 1.941.332 31,9 660.627 2,95
CAPV 6.087.600 100 2.043.438 2,98
2011
Alava 932.387 15,0 295.554 3,15
Bizkaia 3.206.263 51,7 1.080.375 2,97
Gipuzkoa 2.061.921 33,3 657.190 3,14
CAPV 6.200.572 100,0 2.033.118 3,05

Fuente: Estudio de la Movilidad en la CAPV 2003, Estudio de la Movilidad en la CAPV 2007, Estudio de la
Movilidad en la CAPV 2011, INE.

5. Objetivos Plan
Director Transporte

Circunscribiendo el analisis a la evolucion en el periodo 2007-2011, se observa que los
residentes en Gipuzkoa han sido los principales responsables del aumento de la movilidad
global en estos Ultimos cuatro afos, registrando un crecimiento del 6,2%, seguido de los
alaveses, con un incremento del 1,2%. Por su parte, Bizkaia ha sido el Unico territorio en
registrar un descenso en el nimero de desplazamientos (-0,6%), lo que ha contribuido a paliar
ligeramente la subida global.

6. Indicadores Clave
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Grafico 3.4. Distribuciéon de la movilidad de personas en la CAPV por territorios segiin modo de

transporte. 2011.
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Fuente: Estudio de la Movilidad en la CAPV 2011.

El analisis de la distribucion modal en la movilidad interna de cada territorio permite
observar, de forma comparativa, que Gipuzkoa presenta una mayor proporcion en la
utilizacion del vehiculo privado (39,2% del total de movimientos) y del transporte colectivo
por carretera (9,9%). Por su parte, Bizkaia, como es logico habida cuenta de la penetracion
del Metro de Bilbao, presenta la proporcion mas alta de movilidad en ferrocarril, alcanzando
el 10,5% del total de desplazamientos realizados. Por Ultimo, en Alava merece especial
atencion la alta utilizacion por parte de sus habitantes de la bicicleta como medio de
transporte, con el 6,5% del total de los movimientos realizados en el territorio.
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Por lo que respecta a la evolucion de la distribucion modal desagregada por capitales, cabe
sefalar que, en el periodo 2006-2011, los desplazamientos totales realizados en vehiculo
privado originados y/o destinados en/hacia las tres capitales de la CAPV han descendido.
Igualmente, los realizados en transporte colectivo han disminuido en el mismo periodo, sobre
todo por el debilitamiento en el uso del transporte publico por ferrocarril con destino y/o
origen Bilbao y Donostia-San Sebastian. Ambas evoluciones negativas han sido compensadas,
en términos generales, por el incremento de los desplazamientos no motorizados, tanto los
realizados a pie como en bicicleta.
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Cuadro 3.4. Evolucion de los desplazamientos totales (Origen y/o destino en cada capital). 1996-
2011

Bilbao | Donostia-San Sebastian Vitoria-Gasteiz

1956 2007 [20067 201 19962002 20067 20171958 002" [2006T 207"

25% 24% 28,3% 27,0% 33% 35% 40,9% 39,1% 29% 31% 39,2% 35,5%

Automovil (Vehiculo Privado)

Transporte Colectivo 23% 24% 36,05% 29,7% 19% 18% 27,0% 22,1% 8% 8% 9,24% 12,3%
_Carretera -Bus discrecional -- - 1,15% 1,78% -- - 51% 2,5% -- - 3,0%  3,2%

-Tpte.PUblico -- - 11,2%  8,5% -- -- 15,1% 15,2% -- - 6,05 6,2%
-Ferrocarril -Tpte.Publico -- - 23,7% 19,4% -- - 6,8% 4,4% -- -- 0,2?2? 2,9%
A pie 48% 49% 33,8% 39,1% 42% 41% 26,0% 31,8% 56% 55% 48,0% 43,9%
Multi-etapa® - - - 2,8% - - - 1,07% - - 0,69%
Otros 4% 3% 1,86% 1,39% 6% 6% 6,16% 5,9% 7% 6% 3,7%  7,6%
- Bicicleta | 0’2‘(52? 0,38% - 1,76% 2,5% - 26% 6,8%
- Otros -- - 1,6% 1,01% -- - 4,4% 3,4% -- - 1,1% 0,86%

! Fuente: "Estudio de la movilidad en la Comunidad Auténoma Vasca 2003"
2 Fuente: Encuesta de Movilidad realizada para el "Estudio de Movilidad en la Comunidad Auténoma Vasca 2007”
3 Fuente: Encuesta de Movilidad realizada para el “Estudio de Movilidad en la Comunidad Auténoma Vasca 2011”

* El modo multi-etapa contempla desplazamientos con cambio de modo (por ejemplo, autobus-tren) o sin cambio
de modo (por ejemplo, autobUs-autobus). En encuestas previas al afio 2011 se computa el desplazamiento al
primer modo en el que se realiza el desplazamiento en varias etapas con o sin cambio de modo.

(*) Datos con elevados errores de muestreo.

Por su parte, y con respecto de la evolucion de desplazamientos internos de cada una de las
tres capitales en el periodo 2006-2011, el uso del automovil desciende notablemente en
Vitoria-Gasteiz, debido al uso creciente del tranvia desde su incorporacion y al importante
aumento registrado en los desplazamientos en bici. Por el contrario, el uso del vehiculo
privado crece ligeramente entre los residentes de Bilbao y Donostia-San Sebastian en
detrimento de los servicios de autobuses urbanos. Sin embargo, el aumento mas significativo
se produce en los desplazamientos a pie, tanto en la capital vizcaina como en la guipuzcoana
y también en bici, si bien éstos Ultimos tienen un peso menor.
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Cuadro 3.5. Evolucion de los desplazamientos internos (Origen y destino en cada capital). 1996-
2011

1. Marco General

Bilbao | Donostia-San Sebastian Vitoria-Gasteiz

T ) e e o ol

Automvil (Vehiculo Privado) 13%  13% 10,5% 10,9%  27%  28% 23,8% 22,1%  27%  28% 29,5% 24,8%

Transporte Colectivo 3% 24% 291% 24 5% 19%  18% 25,52% 20,5% 8% 7% 7.5% 12.3%
. Busdiscrecional - -~ 000% qgew L 40% 2,1% -~ - 1,6% 2,0%
@ -Carretera *)
S “Tpte.Publico 7% 9,0% -~ - 193% 17,3% - - 59% 6,8%
[e]
E 2, -Ferrocarril -Tpte.Publico -- -- 15,8% 13,9% -- -- 1’3%2‘;’ 1,19% -- -- 3,5%
N
= A pie 62%  61% 58,9% 61,8% 47%  48% 42,6% 48,7%  60%  59% 58,9% 53,4%
o Multi-etapa® e 12% e e 055% - - - 0,26%
Otros 2% 2% 1,41% 1,57% 7% 6% 82% 81% 5% 6% 41% 9,3%
- Bicicleta - 0’2% 0,51% o 27% 3,9% - 32% 8,2%
- Otros o 113% 1,066 - - 55% 43% - - 09% 1,03%

! Fuente: "Estudio de la movilidad en la Comunidad Auténoma Vasca 2003"
2 Fuente: Encuesta de Movilidad realizada para el "Estudio de Movilidad en la Comunidad Auténoma Vasca 2007”
3 Fuente: Encuesta de Movilidad realizada para el "Estudio de Movilidad en la Comunidad Auténoma Vasca 2011”

* El modo multi-etapa contempla desplazamientos con cambio de modo (por ejemplo, autobus-tren) o sin cambio
de modo (por ejemplo, autobUs-autobus). En encuestas previas al aiio 2011 se computa el desplazamiento al
primer modo en el que se realiza el desplazamiento en varias etapas con o sin cambio de modo.

(*) Datos con elevados errores de muestreo.
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3.1.2. Transporte por carretera

a) Movilidad en vehiculo privado

La creciente utilizacion del automovil queda constatada con la tendencia al alza del indice de
motorizacion experimentado en la Gltima década, habiendo pasado de 401,4 a 435,9 turismos
por cada mil habitantes en el periodo 2001-2012. Sin embargo, en los ultimos afos se
observan sintomas de estancamiento en los niveles de motorizacion de la poblacion,
habiéndose incluso reducido en el ultimo ejercicio en un 0,3% (437,4 turismos/mil habitantes
en 2011).

4. Efectos inducidos de la
actividad y Tendencias

En cuanto a la evolucion en la utilizacion del vehiculo privado, en 2011, Gltimo dato
disponible, el grado de penetracion del automdvil se ha mantenido en niveles similares a los
registrados en 2003. Al respecto, y centrando el analisis por territorios en el periodo 2007-
2011, se observa que Bizkaia y Alava son las provincias en la que en mayor medida se ha
reducido el uso del vehiculo privado (-3,9 y -3,8 puntos porcentuales, respectivamente).
Gipuzkoa, por su parte, es el territorio con mayor tasa de uso del automovil (37,1% en 2011),
si bien también presenta una positiva evolucion, con una reduccion en el periodo analizado de
2,4 puntos porcentuales.

5. Objetivos Plan
Director Transporte

6. Indicadores Clave
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2 Grafico 3.5 Movilidad de personas en automovil. Penetracion del automévil. 2003-2011"
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'El total hace referencia al sumatorio de los desplazamientos intraprovinciales

Fuente: Estudio de la Movilidad en la CAPV 2003, Estudio de la Movilidad en la CAPV 2007 y Estudio de la
Movilidad en la CAPV 2011.

En lo referente al transito de vehiculos por carretera en el ambito interurbano, el
automovil es el modo utilizado en el 70% de los desplazamientos, registrando 949.348
movimientos interurbanos diarios realizados en automovil'.
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Profundizando en el analisis, y con respecto a los movimientos interurbanos en el ambito
intraprovincial, se observa que la mayor recurrencia al coche se produce dentro del territorio
alavés (84,9%), frente a una utilizacion sensiblemente menor en Gipuzkoa, y muy por debajo
en Bizkaia (60,8%).

Estos indices se acentlan cuando los desplazamientos se producen entre las diferentes
provincias, y mas aln cuando los movimientos se dan con el exterior de la CAPV. De esta
forma, en lo referente al trafico interprovincial, las conexiones entre Bizkaia y Alava son las
que presentan una menor proporcion en la utilizacion del automavil (alrededor del 77,2% de
los casos), seguido de los intercambios entre Bizkaia y Gipuzkoa (82,4%). Por su parte, el 92%
de los traslados entre Alava y Gipuzkoa se realizan en coche.

4. Efectos inducidos de la
actividad y Tendencias

5. Objetivos Plan
Director Transporte

" Incluye coche conductor, coche pasajero y taxi

6. Indicadores Clave
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Grafico 3.6. Movimientos realizados en automévil en la CAPV: Mapa Resumen. 2011.

(desplazamientos/dia y % de utilizacion de automovil)

Exterior
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* Se consideran movimientos interurbanos los realizados entre diferentes comarcas, bien sean de la misma
provincia o del exterior

** No se incluyen los desplazamientos interurbanos que se dan dentro de una misma comarca
Fuente: Estudio de la Movilidad en la CAPV 2011.

Por ultimo, en los movimientos con el exterior, el peso de la penetracion del automovil es del
81,1% en Bizkaia, del 84,4% en Gipuzkoa y del 97,8% en Alava.

En lo referente a la movilidad en vehiculo privado en el ambito urbano, cabe destacar que,
segln el “Estudio de Movilidad de la Comunidad Auténoma del Pais Vasco 2011”, en Vitoria-
Gasteiz el 67,4% de los desplazamientos internos se realiza en automdvil?, en Donostia-San
Sebastian la proporcion se reduce hasta el 55,8%, mientras que Bilbao es la que presenta una
estructura de movilidad con menor participacion de modos motorizados individuales (del
31,8%).

Asimismo, son relevantes los datos de acceso motorizado a las capitales vascas, ya que
absorben una parte importante del trafico de vehiculos en la CAPV, representando el 40,6%

2 Incluye coche conductor, coche pasajero, moto y taxi.
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del total de los desplazamientos que realizan los residentes de la CAPV, siendo el vehiculo
privado el modo mas utilizado en dichos accesos.

1. Marco General

Al respecto, tomando como base los datos publicados en los Gltimos estudios de movilidad,
Bilbao es la capital que presenta un mayor nimero de accesos en vehiculo privado desde el
exterior, con un total de 142.579 desplazamientos diarios, seguido de Donostia-San Sebastian
(98.303 desplazamientos/dia) y Vitoria-Gasteiz (62.547 desplazamientos/dia).

Grafico 3.7 Accesos desde el exterior a las capitales vascas en automévil. 2007-2011.
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Fuente: Estudio de la Movilidad en la CAPV 2007 y Estudio de la Movilidad en la CAPV 2011.

b) Movilidad en transporte colectivo

Antes de proceder a la presentacion y analisis de los datos referentes a la demanda del
transporte publico por carretera, tanto en lo que concierne a la movilidad urbana e
interurbana, cabe sefalar que no es posible extraer conclusiones concernientes a la evolucion
del nimero de usuarios y usuarias de los autobuses publicos sin una contextualizacion del
analisis, de forma que incluya el conjunto de operadores de transporte publico colectivo que
prestan servicio en cada area geografica analizada.

4. Efectos inducidos de la
actividad y Tendencias

5. Objetivos Plan
Director Transporte

6. Indicadores Clave
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2 Cuadro 3.6. Transporte publico urbano: Viajeros y viajeras en servicios regulares de autobus de
= las capitales vascas. 1990-2012.
(miles de personas y %)
Vitoria-Gasteiz Donostia- Bilbao TOTAL
San Sebastian
miles de A anual miles de A anual miles de A anual miles de A anual
personas per. (%) personas per. (%) personas per. (% personas per. (%)
@ 1990 10.295 - 27.001 - 29.494 - 66.790 -
2 g 1995 10.765 0,9 26.371 -0,5 30.208 0,5 67.344 0,2
%‘ § 2000 11.383 1,1 27.213 0,6 22.729 -5,5 61.325 -1,9
55 2004 11.805 0,9 26.003 -1,1 25.518 2,9 63.326 0,8
5 = 2005 11.513 -2,5 26.219 0,8 26.086 2,2 63.818 0,8
2006 10.865 -5,6 26.670 1,7 27.265 4,5 64.800 1,5
2007 12.043 10,8 27.361 2,6 27.705 1,6 67.109 3,6
2008 12.643 5,0 28.003 2,3 26.004 -6,1 66.650 -0,7
2009 10.356 -18,1 28.460 1,6 25.755 -1,0 64.571 -3,1
2010 11.091 7,1 29.015 2,0 25.425 -1,3 65.531 1,5
2011 11.881 7,1 29.217 0,7 26.579 4,5 67.677 3,3
2012 12.165 2,4 28.963 -0,9 25.814 -2,9 66.942 -1,1

Fuente: Tuvisa, Bilbobus y Dbus. SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS).

Una vez realizada esta aclaracion, y circunscribiendo el analisis al ambito especificamente
urbano, las tres compaiias de autobuses que prestan servicio en las capitales vascas, es
decir, Transportes Urbanos de Vitoria-Tuvisa, DBus y Bilbobus, han transportado en conjunto a
66,9 millones de personas en 2012, cifra que supone un ligero descenso del 1,1% con respecto
a los datos registrados en 2011.
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Atendiendo de forma concreta a cada uno de los operadores, DBus ha desplazado en 2012 un
total de 28,9 millones de personas, cifra que supone un ligero decremento en su actividad del
0,9%, poniendo fin a la tendencia ascendente de pasaje acontecida en los Ultimos afos. Al
respecto, cabe sefialar que DBus mantiene una participacion del 43,3% en el total de viajes en
autobuses urbanos realizados en el conjunto de las tres capitales.

4. Efectos inducidos de la
actividad y Tendencias

Bilbobus, por su parte, no ha logrado mantener el cambio de tendencia experimentado el afo
anterior. En 2012, la compaiiia ha reportado un total de 25,8 millones de desplazamientos, lo
que significa una caida de su clientela del 2,9% con respecto a 2011. En términos absolutos,
esta bajada supone una pérdida de 765 miles de usuarios y usuarias. La participacion de
Bilbobus en el total de viajes en autobuses urbanos en la CAPV es del 38,6%.

Tuvisa, por ultimo, es el Unico operador que logra un desempefo positivo en cuanto al
nimero de personas desplazadas en 2012. De esta forma, la compahia ha registrado un
crecimiento interanual del 2,4%, consolidando el dinamismo mostrado en el Gltimo trienio y
devolviendo la actividad a un nivel cercano al maximo alcanzado con anterioridad a la
apertura del Tranvia de Vitoria-Gasteiz. Concretamente, Tuvisa ha desplazado en el presente
ejercicio a 12,2 millones de viajeros y viajeras (284 miles de personas mas que en 2011), lo
que supone una participacion del 18,2% en la totalidad de los viajes realizados en autobuses
urbanos entre las tres capitales.

5. Objetivos Plan
Director Transporte

6. Indicadores Clave



4. Efectos inducidos de la 2. Oferta de 1. Marco General
actividad y Tendencias Transporte ’

5. Objetivos Plan
Director Transporte

6. Indicadores Clave

ADELANTO DE PANORAMICA DEL TRANSPORTE EN EUSKADI 2012

El analisis de un periodo de evolucion mas amplio, permite observar que el nimero de
personas transportadas por las tres companias se ubica en niveles similares a los de inicios de la
década de los noventa, si bien se aprecian diferencias entre las tres capitales. De esta forma,
mientras que en Vitoria-Gasteiz y Donostia-San Sebastian el nimero de desplazamientos
realizados en autobus urbano ha aumentado (18,2% y 7,3%, respectivamente), en Bilbao se ha
experimentado una contraccion del 12,5% en el mismo periodo. Al respecto, hay que sefalar,
nuevamente, que esta evolucion debe ser analizada en el marco global de la oferta del
servicio de transporte pUblico colectivo en el area metropolitana del Gran Bilbao, donde en el
periodo contemplado se han puesto a disposicion de los usuarios y usuarias nuevos modos de
transporte como MetroBilbao y el Tranvia, por lo que la demanda conjunta de servicios de
transporte publico urbano se ha visto ampliamente incrementada.

Grafico 3.8. Transporte publico urbano: Evolucion de viajeros y viajeras en servicios regulares de

autobus de las capitales vascas. 1990-2012.
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Fuente: Tuvisa, Bilbobus y Dbus

El servicio del transporte colectivo en los desplazamientos interurbanos por carretera es
prestado por los siguientes operadores: Bizkaibus, Autobuses Interurbanos de Alava-AlA y los
agentes integrados en Lurraldebus en Gipuzkoa.

En Bizkaia, los servicios de Bizkaibus han sido utilizados por un total de 28,3 millones de
personas en 2012, cifra similar al nivel de actividad desarrollado el ano precedente, y que
permite ralentizar la continuada perdida de clientes experimentada por la compahia a lo
largo de los ultimos afos. Al respecto, recordar nuevamente la necesidad de analizar estos
datos en el contexto de la oferta integral de servicios de transporte publico en el area
metropolitana del Gran Bilbao, donde en los Ultimos afos se ha asistido a una amplia
expansion de la demanda del transporte colectivo en su conjunto.
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4. Efectos inducidos de la
actividad y Tendencias
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Cuadro 3.7. Transporte publico interurbano: Viajeros y viajeras en servicios regulares de autobus
interurbano. 2000-2012.

Resto provincia Gipuzkoa | Resto provincia Bizkaia' Resto provincia Alava”

Anos miles de miles de miles de
A anual per. (%) personas A anual per. (%) personas A anual per. (%)

2000 18.461,2 36.062,0

2001 17.748,7 -3 38.535,9 145 5 =
2002 17.022,3 -4,1 35.115,4 8,9 267,0 83 5
2003 16.712,0 -1,8 37.030,6 5,5 315,3 18,1
2004 16.626,6 -0,5 36.875,8 -0,4 439,2 39,3
2005 15.382,3 -7,5 34.134,2 -7,4 324,3 -26,2
2006 16.109,1 4,7 32.810,0 -3,9 374,0 15,3
2007 16.120,2 0,1 30.875,7 -5,9 349,3 -6,6
2008 17.199,1 6,7 30.195,5 2,2 348,2 -0,3
2009 18.140,6 5,5 28.807,8 -4,6 421,0 20,9
2010 18.907,5 4,2 27.716,3 -3,8 516,4 22,7
2011 19.772,4 4,6 28.397,6 2,5 500,1 -3,1
2012 20.517,0 3,8 28.255,8 -0,5 495,0 -1,0

' Se incluyen los viajeros y viajeras transportados en las lineas de BizkaiBus (TCSA, Encartaciones, CAV, Pesa,
EuskoTren, ADNOR y Autobuses de Lujua). EuskoTren se incorpor6 a la red Bizkaibus el 1/12/2002, ADNOR el
1/12/2005 y Autobuses de Lujua el 1/11/2006.

2 Las fluctuaciones en el nimero de usuarios computados entre los afios 2003 y 2006 se deben, basicamente, a
cambios en una linea, la cual incluia la conexion Vitoria-Centro Comercial Gorbeia.

Fuente: Consorcio de Transportes de Bizkaia, Diputacion Foral de Gipuzkoa y Diputacion Foral de Alava.

Los autobuses interurbanos de Gipuzkoa, por su parte, mantienen su tendencia creciente de
los ultimos afos, superando en 2012 la barrera de los 20 millones de viajeros y viajeras,
habiendo registrado un incremento del 3,8% con respecto a los datos de 2011. Un analisis a
mas largo plazo permite observar que, en el periodo 2005-2012, Lurraldebus ha logrado
aumentar en un 33,4% la afluencia de gente en sus autobuses interurbanos.

Por Gltimo, Autobuses Interurbanos de Alava - AIA ha reportado 495 miles de desplazamientos
en 2012, lo que representa un leve descenso en su actividad del 1% con respecto a los
registros del ano anterior. Al respecto, cabe matizar que el motivo por el que la cifra de
personas que utilizan el autobus interurbano en Alava es tan baja, mas aln comparada con la
de los otros dos territorios, se debe a un diferente modelo de ocupacion territorial,
constatandose una marcada concentracion de la poblacion en la capital, lo que conlleva una
menor demanda de traslados entre diferentes municipios.

3.1.3. Transporte ferroviario

a) Transporte urbano / metropolitano

La crisis y el descenso de actividad economica acarrea una reduccion de la movilidad
ciudadana, reduccion a la que no ha estado exento el Metro de Bilbao en el ultimo ejercicio.
De esta forma, el Metro, por primera vez desde su puesta en funcionamiento, ha
experimentado en 2012 un descenso en su demanda de viajeros y viajeras, registrando un
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2 total de 87,6 millones de personas desplazadas, dos millones de viajes menos que los
- computados en el afo anterior (-2,2%).
Grafico 3.9 Transporte publico urbano y metropolitano: Evolucion de los viajeros y viajeras en el
Metro de Bilbao. 1995-2012.
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' Desde su puesta en funcionamiento el 11 de noviembre de 1995 hasta fin de afio.
Fuente: Metro Bilbao.
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En lo que respecta a la distribucion de personas por estaciones, como es habitual, las paradas
del centro de Bilbao son las que presentan una mayor actividad. De esta forma, Casco Viejo,
Moyua, Indautxu, Abando y San Mamés, son, en este orden, las estaciones mas concurridas,
todas ellas con un trafico superior a los 5,8 millones de traslados anuales. Estas cinco
estaciones, en conjunto, acaparan el 34,8% del total del trafico del Metro de Bilbao.
Profundizando el analisis a ambos margenes de la ria, se observa que en la margen izquierda
Gurutzeta y Barakaldo son las paradas mas utilizadas, con un trafico cada una de ellas de 3,5
millones; en la margen derecha, por su parte, la mas concurrida es Areeta, con 3,4 millones
de desplazamientos.

4. Efectos inducidos de la
actividad y Tendencias

Por su parte, y dejando al margen las estaciones de Ariz y Basauri que no permiten una
comparativa a afo vista, las estaciones de Aiboa y San Mamés son las Unicas que han logrado
mantener sus niveles de concurrencia, registrando modestos crecimientos del 1,4% y 0,3%,
respectivamente. Por su parte, las estaciones que han experimentado una mayor contraccion
en su demanda del nimero de usuarios y usuarias son Bolueta (-16,8%), Lutxana (-12,7%) y
Etxebarri (-12,6%). En el caso de Etxebarri, este descenso se encuentra, en parte, motivado
por la apertura de las estaciones de Ariz y Basauri y, por lo tanto, por la perdida de condicion
de fin de linea de Etxebarri.

5. Objetivos Plan
Director Transporte

Por Gltimo, respecto a la utilizacion de los titulos existentes, Creditrans incrementa su cuota
como como el billete mas utilizado, pasando de aglutinar el 52,8% de los viajes en 2011 al
53,9% en 2012. Le siguen en importancia el Bono Mensual y Gizatrans, utilizados en el 15,3% y
11,9% de los desplazamientos en 2012. Por su parte, la utilizacion del billete ocasional sigue

6. Indicadores Clave
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reduciéndose, con una representacion del 1,9% del total de titulos cancelados en 2012. Estos
datos denotan el alto grado de penetracion del Metro de Bilbao entre sus usuarios y usuarias.

1. Marco General

Grafico 3.10. Transporte publico urbano: Evolucion de los viajeros y viajeras en Tranvia EuskoTren.
2002-2012.
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' Desde su puesta en funcionamiento el 12 de diciembre de 2002 hasta fin de afio.
Fuente: EuskoTren.

En lo que hace referencia al sistema tranviario en 2012, EuskoTren, en su conjunto, ha
registrado un total de 10.360 miles de usuarios y usuarias, lo que supone una caida del 0,6%
en su nivel de actividad con respecto al ejercicio precedente.

Este descenso se debe a la contraccion experimentada por la demanda del Tranvia de Vitoria-
Gasteiz, cuyos servicios en 2012 han sido utilizados por 150 miles de personas menos, lo que
representa un decremento interanual del 2%. De esta forma, en el transcurso del afo se han
realizado un total de 7.276 miles de desplazamientos.

4. Efectos inducidos de la
actividad y Tendencias

Por el contraio, el Tranvia de Bilbao en 2012 ha registrado el maximo historico de su actividad,
superando por primera vez desde su puesta en marcha la cota de tres millones de viajeros y
viajeras. Concretamente, en el Ultimo afio 3.084 miles de personas han utilizado la red
tranviaria en Bilbao, lo que lo que supone un crecimiento del 2,8% con respecto al afio anterior.

5. Objetivos Plan
Director Transporte

b) Transporte interurbano

Al margen de Metro de Bilbao, los operadores ferroviarios que prestan servicios de transporte
interurbano de viajeros y viajeras en la CAPV son Renfe, EuskoTren y Feve. Entre estas tres
companias, en 2012, han absorbido una demanda conjunta de 36,4 millones de personas, un
3,4% inferior que el nimero de desplazamientos efctuados en el transcurso del afo anterior.
De esta forma, el transporte ferroviario interurbano continia en 2012 con la tendencia

6. Indicadores Clave
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descendente observada a lo largo de la ultima década, dismisminucion de actividad que es
extensible a los tres operadores que prestan sus servicios en la CAPV.

Renfe ha registrado en 2012 una contraccion en su demanda del 2,3%, lo que supone la
pérdida efectiva de 470 miles de clientes. Al respecto, cabe sefalar que Renfe ha sido el
operador responsable del 54,5% del total de traslados interurbanos realizados por ferrocarril
en la CAPV, excluyendo, obviamente, el Metro de Bilbao.

El analisis por territorios permite observar que este descenso, en términos relativos, ha sido
homogéneo en las dos provincias en las que Renfe presta servicio de cercanias en la CAPV.
Concretamente, las lineas del nicleo de Bilbao, es decir, la C-1 Bilbao Abando-Santurtzi, la C-2
Bilbao Abando-Muskiz y la C-3 Bilbao Abando-Orduiia, han experimentado una reduccion en
conjunto del 2,3% con respecto al ejercicio anterior, registrando un total de 12,9 millones de
desplazamientos, 307,3 miles de viajes menos que en 2011.

Cuadro 3.8. Transporte publico interurbano: Viajeros y viajeras en servicios regulares de
ferrocarril. 2000-2012.

(miles de personas y %)
Renfe' EuskoTren TOTAL

Afios miles de |A anual per. mlles de |A anual per.| miles de |A anual per.[ miles de [A anual per.
personas (A personas (A personas (%) personas (A

2000 35.288 18.138 1.866 = 55.292

2001 36.533 18.073 1.835 -1,7 56.441 2,1
2002 34.288 6,1 17.961 0,6 1.900 3,5 54.149 -4,1
2003 32.926 -4,0 18.156 1,1 1.841 -3,1 52.923 -2,3
2004 29.864 -9,3 16.704 -8,0 1.895 2,9 48.463 -8,4
2005 29.223 -2,1 17.757 6,3 1.945 2,6 48.925 1,0
2006 28.934 -1,0 18.111 2,0 1.832 -5,8 48.877 -0,1
2007 26.430 -8,7 18.319 1,1 1.772 -3,3 46.521 -4,8
2008 25.785 -2,4 17.941 -2,1 1.506 -15,0 45.232 -2,8
2009 23.654 -8,3 17.150 -4,4 1.345 -10,7 42.149 -6,8
2010 21.532 -9,0 16.691 -2,7 1.346 0,1 39.569 -6,1
2011 20.318 -5,6 16.070 -3,7 1.314 -2,3 37.702 -4,7
2012 19.848 -2,3 15.336 -4,6 1.249 -4,9 36.433 -3,4

" Incluye los servicios de Renfe de cercanias Bilbao (lineas C-1 Bilbao Abando-Santurtzi, C-2 Bilbao Abando-
Muskiz y C-3 Bilbao Abando-Orduiia) y cercanias de Donostia-San Sebastian (linea Iriin-Brinkola).

2 Datos de la linea de cercania Bilbao-Balmaseda.
Fuente: Renfe, Feve y EuskoTren.

Por su parte, la linea guipuzcoana C1 Irin-Brinkola también ha registrado una contraccion del
2,3%, con un total de 7 millones de personas transportadas, 163 miles de viajes menos que el
ano anterior. Esta linea representa el 35,2% del total de movimientos de Renfe en la CAPV.

EuskoTren, por su parte, ha computando en 2012 un total de 15,3 millones de traslados, por
lo que ha visto reducido su pasaje en un 4,6%. Este descenso se traduce, en términos
absolutos, en una perdida de 734 miles de clientes. La participacion que ostenta EuskoTren
en el transporte ferroviario interurbano en la CAPV, sin contar, obviamente, el Metro de
Bilbao, es del 42,1%.
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Con respecto a la linea de cercanias de Feve, que cubre el trayecto de Bilbao-Balmaseda, en
2012 el volumen de pasajeros y pasajeras se ha reducido en un 4,9%, lo que supone la mayor
contraccion relativa de los tres operadores. Concretamente, Feve ha perdido 65 miles de
clientes con respecto al ejercicio anterior. La participacion que ostenta Feve en el transporte
ferroviario interurbano de la CAPV (excluido el Metro de Bilbao) es del 3,4% del total de
movimientos.

Grafico 3.11. Transporte publico interurbano: Evolucion de los viajeros y viajeras en servicios
regulares de ferrocarril. 1980-2012.
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" Incluye los servicios de Renfe de cercanias Bilbao (lineas C-1 Bilbao Abando-Santurtzi, C-2 Bilbao Abando-Muskiz
y C-3 Bilbao Abando-Orduiia) y cercanias de Donostia-San Sebastian (linea Irin-Brinkola).

2 Datos de la linea de cercania Bilbao-Balmaseda.
Fuente: Renfe, Feve y EuskoTren. SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS).

Para concluir este apartado, es conveniente realizar un analisis de la evolucion a largo plazo
de la demanda del transporte ferroviario interurbano, excluido el Metro Bilbao. Al respecto,
se observa que, desde inicio de los ochenta, el nimero de desplazamientos anuales realizados
por los citados operadores se ha reducido en 26,8 millones en el conjunto de la CAPV. Al
respecto, merece sefalar, una vez mas, que el analisis de la evolucion del transporte
colectivo requiere una vision global del desempeiio de la oferta existente en cada area
geografica. De esta forma, y concretamente en lo que se refiere al Territorio Historico de
Bizkaia, la disminucion es consecuencia de la puesta a disposicion del usuario de una mayor
oferta de otros modos de transporte publico colectivo, tales como el citado Metro de Bilbao,
el cual ha absorbido gran parte de los viajeros y viajeras del servicio de cercanias de Renfe en
el area metropolitana de la capital vizcaina.

c) Transporte interregional

Los operadores ferroviarios que prestan servicios de transporte interregional de viajeros y
viajeras con origen y/o destino la CAPV son Renfe y Feve. Entre ambas compaiias, en 2012,
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han desplazado un total de 854,2 miles de personas, un 4,4% inferior que el nimero de
desplazamientos efctuados en el transcurso del afo anterior.

1. Marco General

Cuadro 3.9. Transporte publico interregional: Viajeros y viajeras en servicios regulares de
ferrocarril. 2010-2012.

(miles de personas y %)

miles de A anual per. miles de A anual per. miles de A anual per.
personas (%) personas (A personas (A

2010 832,3 51,4 883,7
2011 836,9 56,6 10 1 893,6 1,1
2012 800,7 4,3 53,6 -5,4 854,2 -4,4

2. Oferta de
Transporte

Fuente: Renfe, Feve.

Renfe ha registrado en 2012 un descenso en su nimero de clientes del 4,3%, lo que supone,
en términos absolutos, 36,3 miles de pasajeros y pasajeras menos que en el afo precedente.
Al respecto, cabe destacar que Renfe es el responsable de la practica totalidad de los
desplazamientos interregionales realizados en tren, aglutinando en 2012 el 93,7% del total de
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la demanda.
Cuadro 3.10. Transporte de viajeros y viajeras de Renfe larga distancia. Origen y/o destino. 2012.
CAPYV (Intrarregional) 9.138
s Total Interregional 384.844 371.240 756.084
33 Andalucia 842 712 1.554
D5 Aragon 14.662 14.309 28.971
-'g 2 Castilla La Mancha 34 24 58
= e Castilla y Ledn 89.318 78.572 167.890
= ; Cataluna 106.863 108.932 215.795
8 & Galicia 19.784 21.539 41.323
§ g La Rioja 1.557 1.665 3.222
= e Madrid 142.468 135.297 277.765
7 Navarra 9.316 10.190 19.506
Total Intenacional 26.685 8.764 35.449
Francia 6.146 1.683 7.829
Portugal 20.539 7.081 27.620
TOTAL 800.671

Fuente: Renfe.

Circunscribiendo el analisis a los flujos interregionales, se observa que la Comunidad de
Madrid constituye el principal origen y destino del trafico ferroviario de larga distancia de la
CAPV, suponiendo mas de la tercera parte (35,1%) del total de los intercambios. Le siguen en
importancia Catalufa (27,3%) y Castilla y Leon (21,2%). Por su parte, el trafico internacional
de Renfe con origen o destino CAPV representa el 4,5% del total de la demanda en 2012 (3,5%
Portugal; 1% Francia). Por ultimo, el trafico intrarregional (con origen y destino la CAPV)
supone el 1,2% del total del pasaje transportado por Renfe en sus lineas de larga distancia en
la CAPV.

5. Objetivos Plan
Director Transporte

6. Indicadores Clave
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g Feve, por su parte, ha sido responsable en 2012 del 6,7% del trafico ferroviario interregional
8 de personas, habiendo computado un total de 53,6 miles de desplazamientos con origen o
E destino CAPV. Esta cifra supone una reduccion del 5,4% con respecto al volumen de demanda
A registrado el ano anterior.

)

Cuadro 3.11. Transporte interprovincial de pasajeros de Feve: provincias de origen o destino.

© 2012.
3 é (Personas)
S § Asturias 37 280 317
E - Cantabria 19.009 14.903 33.912

P Burgos 5.486 4.277 9.763

‘8‘ E Palencia 2.532 2.283 4.815
ke Leon 2.465 2.268 4.733
<5 & Total Interprovincial 29.529 24.011 53.540

Fuente: Feve.

Un analisis detallado del origen/destino geografico de las viajeros y viajeras movilizados por
Feve permite observar que el trafico entre Bizkaia y Cantabria es el mas concurrido,
constituyendo el 63,4% del total de desplazamientos interprovinciales realizados en 2012. Le
sigue en importancia los intercambios con las provincias de Castilla y Le6n de Burgos (18,2%),
Palencia (9%) y Leon (8,8%).

5. Objetivos Plan
Director Transporte

3.1.4. Transporte aéreo

A pesar de la dificil coyuntura econdmica a nivel estatal e internacional, en el afo 2012, y en
términos globales, se consolida la senda del crecimiento en lo que se refiere al niUmero de
desplazamientos realizados con origen y/o destino las infraestructuras aeroportuarias de la

6. Indicadores Clave
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CAPV. Asi, los aeropuertos vascos han prestado servicio a un total de 4,5 millones de
personas, lo que supone un crecimiento del 3,1% con respecto a los desplazamientos
registrados en 2011. Estos datos son aln mas positivos si se comporan con el desempefo del
sistema aeroportuario estatal en su conjunto, que ha experimentado en 2012 una contraccion
en sus traficos del 5%.

Grafico 3.13. Trafico aéreo de pasajeros en la CAPV: Evolucion de los viajeros y viajeras en los
servicios aéreos. 1980-2012.
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Fuente: Aeropuertos Espaiioles y Navegacion Aérea-Aena.

Circunscribiendo el analisis a cada uno de los aeropuertos, Bilbao, con un aumento del 3% en
el nimero de personas desplazadas, es en buena medida responsable de la expansion de la
demanda acontecida en la CAPV, habida cuenta de que concentra el 93,6% del total de
viajeros y viajeras de los aeropuertos vascos. Concretamente, 4,2 millones de personas han
utilizado el aeropuerto vizcaino en el transcurso de 2012.

Atendiendo al origen y destino del trafico en el aeropuerto de Bilbao, se observa que el
crecimiento de actividad se debe al dinamismo de los desplazamientos internacionales. De
esta forma, el trafico con el extranjero ha experimentado un incremento interanual del
14,5%, totalizando 1.433,7 miles de personas trasladadas, lo que representa el 34,4% del total
del trafico con origen y/o destino el aeropuerto de Bilbao. Entre las conexiones
internacionales mas dinamicas en 2012, destacan los intercambios con el aeropuerto de
Ginebra, que se han multiplicado por siete en un solo ejercicio, si bien su participacion
relativa en el trafico internacional es todavia escasa (2,6%). Asimismo, destacan los
incrementos experimentados en el intercambio de pasajeros con los aeropuertos ingleses de
Manchester y Londres-Heathrow, que han visto incrementado su trafico en un 115,1% y 21,7%,
respectivamente, asi como el aumento del 26,9% del trafico con la capital francesa, gracias a
la puesta en marcha de una nueva conexion con el aeropuerto parisino de Orly.

Entre los aeropuertos internacionales con mayor trafico con Euskadi, un afo mas destaca
Londres, que, incluyendo todos sus aeropuertos, representa el 17,9% del trafico internacional
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de la terminal de Loiu (6,2% del trafico total). Le siguen en importancia los aeropuertos de
Paris (incluyendo Charles de Gaulle y Orly), Frankfurt, y Munich, que suponen,
respectivamente, el 15,4%, 14,2% y 13,5%, respectivamente de los movimientos
internacionales.

Por el contrario, el trafico estatal se ha reducido en 2,1% con respecto al ejercicio anterior.
Este descenso se debe, en mayor medida, a la pérdida del movimiento de pasaje con los
aeropuertos de Palma de Mallorca (-28,5%), Lanzarote (-14,5%) y Malaga (-10,3%), traficos
éstos mas sensibles a los ciclos econdmicos debido a su caracter altamente vacacional. Por el
contrario, los intercambios con las principales conexiones estatales, esto es, Madrid-Barajas,
Barcelona-El Prat y Sevilla, han experimentado una positiva evolucion, registrando
crecimientos respectivos del 3,3%, 3,9% y 20,1%. Al respecto, cabe destacar que entre Barajas
y El Prat aglutinan algo mas de la tercera parte del trafico total del aeropuerto (20,1%
Madrid.-Barajas y 14,7% Barcelona-El Prat) y el 53% del trafico estatal (30,6% Madrid.-Barajas
y 22,4% Barcelona-El Prat).

En lo que respecta a los principales operadores, Vueling vuelve a ser la compaiia aérea que
mas pasajeros y pasajeras ha desplazado con origen y/o destino la terminal vizcaina en 2012,
con un total de 1.238,5 miles de personas, lo que supone un incremento del 32,7% con
respecto a los registros del afno precedente. Le siguen en importancia Iberia y Lufthansa, con
527,9 miles y 450,8 miles de viajeros y viajeras desplazados, respectivamente, si bien ambas
compahias han experimentado ligeros descensos de actividad en el ano 2012, concretamente
del -1,7% y -2,5%, respectivamente. Entre estas tres compaiias han acaparado en el ultimo
ejercicio el 53,2% del trafico total del aeropuerto de Loiu.

Asimismo, cabe mencionar que Spanair, segundo operador con mayor actividad en el
aeropuerto en 2011, ceso su actividad a nivel global finales de enero de 2012. Su hueco, sobre
todo en lo referente a las conexiones con Madrid y Barcelona, ha tratado de ser aprovechado
por la competencia, como denota el crecimiento de las operaciones de Vueling, Easyjet y la
entrada de Ryanair en el aeropuerto de Bilbao en el mes de mayo.
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g [ N J ......O..‘......O.........O......‘.........‘................O.........O................‘................O.....O... P
K]
S
g Cuadro 3.12. Trafico de personas en los aeropuertos vascos: Evolucion de viajeros y viajeras por
= aeropuerto. 2000-2012.
DONOSTIA-SAN
BILBAO SEBASTIAN VITORIA-GASTEIZ
A anual A anual A anual A anual
personas per. % personas per. % personas per. % personas per. %
2000 2.527,8 -- 283,8 -- 123,4 -- 2.935,0 --
v o 2001 2.475,4 -2,1 281,1 -1,0 128,7 4,3 2.885,2 -1,7
2 %‘ 2002 2.450,6 -1,0 271,2 -3,5 98,8 -23,2 2.820,6 -2,2
‘g a 2003 2.842,4 16,0 283,8 4,7 101,9 3,1 3.228,2 14,5
S8 2004 3.390,8 19,3 295,6 4.1 94,4 -7,3 3.780,8 17,1
~ = 2005 3.841,5 13,3 308,8 4,5 91,4 -3,2 4.241,7 12,2
2006 3.871,1 0,8 368,0 19,2 173,1 89,4 4.412,2 4,0
2007 4.280,7 10,6 466,5 26,8 173,2 0,1 4.920,4 11,5
2008 4.169,0 -2,6 403,2 -13,6 67,5 -61,0 4.639,7 -5,7
2009 3.652,0 -12,4 315,3 -21,8 39,9 -40,9 4.007,2 -13,6
2010 3.883,3 6,3 286,1 -9,3 41,8 4,8 4.211,2 5,1
2011 4.044,1 4,1 248,0 -13,3 28,0 -33,0 4.320,1 2,6
2012 4.167,2 3,0 262,4 5,8 24,1 -13,9 4.453,7 3,1

Fuente: Aeropuertos Espanoles y Navegacion Aérea-Aena.

El aeropuerto de Donostia-San Sebastian, por su parte, ha registrado en 2012 un trafico de
262,4 miles de personas, lo que supone un aumento de la actividad del 5,8%. De esta forma,
el aeropuerto revirte la tendencia negativa de los Ultimos afos, que le ha llevado a perder el
43,9% de su trafico desde 2007, afo en que la terminal registré su maximo historico de
actividad con una cifra de 466,5 miles de desplazamientos.
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Este incremento experimentado en 2012 se debe, en su practica totalidad, al positivo
desempefio de los traficos con el aeropuerto de Barcelona, que se han incrementado en un
65% como consecuencia de la puesta en marcha de un nuevo vuelo regular de Vueling desde
finales de marzo. Por el contrario, el movimiento con el aeropuerto de Madrid-Barajas
(principal conexion aérea de Donostia-San sebastian) se ha reducido en un 7,5%. Cabe
destacar que estos dos aeropuertos concentran en 2012 el 95,6% de la actividad de la
terminal guipuzcoana, 64,7% Madrid-Barajas y 30,9% Barcelona.

4. Efectos inducidos de la
actividad y Tendencias

Por operadores, Air Nostrum ha experimentado en 2012 un descenso en el nimero de
personas trasladadas del 7,8%. Pese a ello, se mantiene como la principal compafia que opera
en el aeropuerto guipuzcoano, transportando a cerca 4 de cada 5 personas que utilizan la
terminal (79%). Por su parte, el estreno de Vueling la sitia como el segundo operador en
importancia del aeropuerto, aglutinando el 15,7% del pasaje total.

5. Objetivos Plan
Director Transporte

Por Gltimo, el aeropuerto de Vitoria-Gasteiz continGia con el acusado descenso de su demanda
experimentado en los Ultimos afos, y registra en 2012 una reduccion de su trafico del 13,9%,
totalizando un movimiento de 24,1 miles de viajeros y viajeras. Este nivel de actividad
constituye el minimo histérico de la terminal alavesa, que en el periodo 2007-2011 ha visto
reducido su pasaje en un 86,1%.

6. Indicadores Clave
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Fuente: Aena, Aeropuertos Espaiioles y Navegacion Aérea. .

Estas cifras podrian haber sido aun peores de no haber sido por los vuelos charter debidos a
hechos circunstanciales en 2012, concretamente al peregrinaje de la aficion del Athletic Club
en las sucesivas rondas del equipo en la competicion de la “Europa League”. De esta forma,
el trafico de los vuelos charter fletados desde el aeropuerto de Vitoria-Gasteiz para trasladar
a los y las hinchas a Manchester, Lisboa y Bucarest han supuesto un movimiento total de 7.487
viajeros y viajeras, lo que supone el 31,1% del total del trafico en 2012 del aeropuerto.
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Por su parte, sefalar que el trafico regular de pasajeros que realizaba Air Nostrum (ruta
Vitoria-Gasteiz con Madrid), finalizo el 28 de febrero del ano 2011. Desde entonces, y hasta la
puesta en marcha a finales de octubre de 2012 de la conexion operada por Helitt con
Barcelona, en el aeropuerto de Vitoria-Gasteiz no operd ninguna linea regular de pasajeros.
Barcelona, por consiguiente, es el aeropuerto con el que Foronda presenta un mayor
intercambio de pasaje en 2012, siendo origen y/o destino de casi la cuarta parte (23,4%) de
los usuarios y usuarias de la terminal alavesa.

4. Efectos inducidos de la
actividad y Tendencias

Por compahias aéreas, Helitt, con poco mas de dos meses completos de actividad regular, se
sitia como el principal operador del aeropuerto, alcanzando una participacion relativa del
16,8 del total de la terminal en 2012. El segundo puesto en el ranking lo ocupa Air Europa
(12,3% del total), pese a haber experimentado un descenso de su pasaje del 66% con respecto
a 2011. Le siguen en importancia Iberia y Vueling, que han experimentado un crecimiento
interanual del 81,1% y del 141,5%, respectivamente.

5. Objetivos Plan
Director Transporte

3.1.5. Transporte maritimo

Entre los puertos considerados de interés general, el Puerto de Bilbao es la Unica
infraestructura portuaria en la CAPV que presenta actividad regular en lo que al trafico
maritimo de pasajeros y pasajeras se refiere, ya que el Puerto de Pasaia se dedica
exclusivamente al trafico de mercancias.

6. Indicadores Clave
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Grafico 3.15. Trafico de pasajeros y pasajeras en el puerto de Bilbao. 2003-2012.

(n° de personas)

200.000

180.000 —

160.000 / \./.\H\
140.000 / \-\'
120.000 J
100.000 . . . . . . . . .

2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012

Fuente: Autoridad Portuaria de Bilbao. (Linea regular y Cruceros)

Segln la Autoridad Portuaria de Bilbao, el Puerto de Bilbao ha registrado un movimiento de
142,8 miles de personas en 2012, lo que supone un descenso del pasaje del 6,2% con respecto
a la cifra registrada en el ano anterior.

Con respecto a la linea regular entre Bilbao y el puerto britanico de Portsmouth, la compaiia
Brittany Ferries ha continuando operando su servicio de ferry, manteniendo dos salidas
semanales en ambos sentidos, e incluyendo una vez por semana escala en el puerto francés
de Roscoff en los traficos de bajada hacia Bilbao. El analisis del nimero de personas
desplazadas en 2012 permite observar un incremento del pasaje del 2,7%, si bien este
aumento no es debido a la propia expansion de la demanda de la linea, sino a que 2012 es el
primer ejercicio completo de explotacion de la compania, ya que comenzd su actividad el 29
de marzo de 2011.

Cuadro 3.13. Transporte maritimo de personas en el Puerto de Bilbao. 2006-2012.

(N° de personas)

0
2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 & 1A2"}”1“1’al

Linea regular 168.743 149.654 142.446 137.109 121.630 74.788  76.801 2,7
= Embarcados 55.841 46.746  43.337  45.370 41.714  38.204 39.038 2,2
= Desembarcados 112.902 102.908 99.109 91.739  79.916  36.584 37.763 3,2
Cruceros 16.645  22.972 37.126  28.995 43.394 77.413  65.953 -14,8
= Inicio linea 155 118 382 59 2.808 6.984 6.243 -10,6
= Fin de linea 193 62 388 339 4.342 7.953 6.394 -19,6
= En transito 16.297  22.792  36.356  28.597 36.244  62.476 53.316 -14,7
TOTAL 185.388 172.626 179.572 166.104 165.024 152.201 142.754 -6,2

Fuente: Autoridad Portuaria de Bilbao.

En lo que hace referencia a la actividad de cruceros, después del récord historico alcanzado
el afio anterior, el nimero de cruceristas en 2012 se ha reducido en un 14,8%, alcanzando una
cifra total de 65.953 turistas. Este descenso se observa tanto en el niUmero de pasajeros y
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pasajeras que han utilizado Bilbao como puerto de transito en sus cruceros (-14,7%), como en
los traficos que han finalizado o iniciado su ruta en Bilbao (-19,6% y -10,6%, respectivamente).

Concretamente, el nimero de cruceros que han realizado escala en el puerto ha sido de 50,
frente a los 53 de 2011. Por nacionalidades, los cruceristas procedentes del Reino Unido
suponen el 37% del total, seguidos de los espanoles (19%) y estadounidenses (16%).

Por su parte, tres companias han ofrecido Bilbao como puerto base para el embarque y
desembarque de pasajeros: MSC Cruceros, con ocho atraques; Iberocruceros y Pullmantur, con
dos atraques cada uno de ellos. Asimismo, cabe destacar que Celebrity Cruises, compaiia
perteneciente a Royal Caribbean, ha realizado por primera vez siete atraques, con noches
incluidas en todas sus escalas.

3.1.6. Transporte por cable

Con respecto a las cifras de movilidad de personas en el sistema de transporte por cable
operativo en la CAPV, es decir, funiculares y ascensores publicos, en 2012 se ha
experimentado un descenso del pasaje del 4,8%, registrando un total de tres millones de
desplazamientos. Cabe mencionar que estas cifras no incluyen los datos del ascensor de La
Salve, debido a que no se dispone de registro de usuarios dada su condicion de gratuidad
desde mayo de 2008.

Cuadro 3.14. Transporte de personas por cable. 2006-2012.

(Miles de personas)

“ 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 1 2/1 1

Funicular Artxanda 483 522 -7,5
Funicular Larreineta 198 182 182 178 175 161 156 -3,3
Funicular Igueldo 339 310 304 376 373 401 415 3,6
Funicular Mamariga' 263 740 679 -8,3
TOTAL FUNICULARES 1.020 981 998 1.071 1.335 1.867 1.772 -5,1
Ascensor Arangoiti* 313 278 -- -- -- -- -- --
Ascensor La Salve® 212 194 212 -- -- -- -- --
Ascensor Solokoetxe 888 814 785 731 675 651 586 -10,0
Ascensor Begona 594 554 492 416 418 403 388 -3,8
Ascensor Ereaga 252 251 276 284 269 250 274 9,5
TOTAL ASCENSORES* 2.259 2.091 1.765 1.431 1.362 1.304 1.248 -4,3
TOTAL® 3.279 3.072 2.763 2.502 2.697 3.171 3.020 -4,8

' El funicular de Mamariga se inauguré en septiembre de 2010, por lo que el dato de dicho afio corresponde a
los traslados efectuados entre septiembre y diciembre.

2 Los datos del Ascensor de Arangoiti no se encuentran disponibles desde 2008. Este ascensor se encuentra

parado desde diciembre de 2010.

3 El ascensor de La Salve es gratuito desde el 1 de mayo de 2008, y se ha dejado de contabilizar el nimero de

personas.

“* No incluye los datos correspondientes al Ascensor de Arangoiti ni al Ascensor de La Salve al no estar éstos

disponibles.

Fuente: Consorcio de Transportes de Bizkaia, Departamento de Medio Ambiente y Politica Territorial del
Gobierno Vasco, EuskoTren y Funicular Artxanda.
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1. Marco General

Al respecto, se observa que las Unicas infraestructuras que han aumentado su numero de
usuarios y usuarias con respecto a 2011 son el ascensor de Ereaga en Getxo y el funicular de
Igueldo en Donostia-San Sebastian, con incrementos del 9,5% y 3,6%, respectivamente. Por el
contrario, el ascensor de Solokoetxe en Bilbao (-10,0%), el funicular de Mamariga en Santurtzi
(-8,3%) y el funicular de Artxanda (-7,5%) son los que presentan un mayor descenso en el
numero de viajeros y viajeras en 2012.

2. Oferta de
Transporte

3.1.7. Otros medios

A lo largo de la Gltima década, la progresiva ampliacion de los servicios del Metro de Bilbao
hacia los municipios de la margen izquierda ha tenido como consecuencia un continuado
descenso del nimero de personas que utilizan El Puente Colgante de Bizkaia para cruzar la
Ria de Bilbao. Concretamente, en 2012, la centenaria infraestructura ha computado un pasaje
total de 3.685 miles de usuarios y usuarias, lo que supone una ligera disminucion de actividad
del 1,7% con respecto a 2011. En términos absolutos, este descenso supone una perdida
efectiva de 64 miles de desplazamientos.

Cuadro 3.15. Tréafico en el Puente Colgante de Bizkaia. 2002-2012.
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(Miles de personas)

Puente Colgante 2002\ 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 %1A23'1“1’al

TOTAL 5.830 5.670 5.243 4.972 4.567 4.463 3.970 3.908 3.749 3.685 -1,7
Fuente: Consorcio de Transportes de Bizkaia. .

Por su parte, los botes que cruzan la ria entre Portugalete y Las Arenas mantienen la
tendencia ascendente en el niumero de pasajeros y pasajeras iniciada en 2009.
Concretamente, en 2012, cerca de 621 miles de personas han utilizado este servicio, cifra
practicamente idéntica a la registrada en el ejercicio precedente.

4. Efectos inducidos de la
actividad y Tendencias

Cuadro 3.16. Trafico en los botes de pasaje. 2004-2012.

(Miles de personas)

Portugalete-Las Arenas 680,0 609,0 610,0 582,0 550,7 554,8 579,4 619,9 620,5 0,1
Erandio-Barakaldo 74,8 76,8 86,3 81,6 -5,4
TOTAL 680,0 609,0 610,0 582,0 550,7 629,5 656,1 706,2 702,1 -0,6

5. Objetivos Plan
Director Transporte

Fuente: Consorcio de Transportes de Bizkaia. .

Por ultimo, el nimero de viajeros y viajeras de los botes que cruzan la ria entre Erandio y
Barakaldo se ha reducido en un 5,4%, computando en 2012 un total de 81,6 miles de
desplazamientos.

6. Indicadores Clave
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3.2. TRANSPORTE DE MERCANCIAS

En el siguiente epigrafe se analizan los principales datos disponibles acerca del transporte de
mercancias en la CAPV por modo utilizado. Para ello, los Gltimos datos disponibles, al margen
de la informacion aportada por cada operador de transporte, son los recogidos en la
“Encuesta Permanente de Transporte de Mercancias (EPTM)” del Ministerio de Fomento y el
estudio “Imagen de la demanda de transportes en la CAPV. Ao 2011”%. Este Ultimo estudio
utilizaba como fuentes de informacion basicas, ademas de la citada EPTM, encuestas a
vehiculos pesados para determinar el trafico fronterizo y la composicion del mismo.

Al respecto, al no disponer de los datos provenientes de las encuestas a camiones en el punto
fronterizo de Biriatou, y con el objeto de realizar un ejercicio comparativo con las cifras
ofrecidas en ediciones anteriores del informe, se ha procedido a estimar el trafico total de
mercancias en la CAPV a través de los datos ofrecidos por los operadores y por la EPTM,
partiendo de la hipotesis de que, en lo referente al transporte por carretera, el transito
supone el 18,8%" del total de la carga transportada sobre ruedas, el cual no es computado por
el Ministerio de Fomento en la EPTM. De esta forma, el trafico de mercancias en 2012 en la
CAPV se situaria en 144.941 miles de toneladas, lo que supondria una reduccion del 12,1% con
respecto a la estimacion realizada para 2011. Este descenso es atribuible a la marcada
sensibilidad que el sector del transporte presenta ante los ciclos econémicos, y consecuencia,
por tanto, del debilitamiento de la demanda producido en el contexto actual de crisis
economica internacional.

Cuadro 3.17 Distribucién de mercancias por modos de transporte. 2010-2012

Carretera 140.810,6 76,6 125.334,3 76,0  108.935,7 75,2
= Internos 57.301,8 31,2 51.928,0 31,5 42.076,0 29,0
= Origen / Destino 57.098,7 31,0 49.899,0 30,3 46.428,0 32,0
« Trénsito’ 26.410,0 14,4 23.507,3 14,3 20.431,7 14,1
Ferrocarril 4.275,0 2,3 4.038,4 2,4 3.105,7 2,1
Aéreo 30,5 0,0 37,4 0,0 36,9 0,0
Maritimo? 38.818,3 21,1 35.503,2 21,5 32.862,7 22,7
TOTAL 183.934 100,0 164.913,3 100,0 144.941,0 100,0

' Estimado en base a datos del estudio “Imagen de la demanda de transportes en la CAV. Afio 2011”.

ZIncluye datos de Puerto de Bilbao, Puerto de Pasajes y Puerto de Bermeo
Fuente: EPTM, Ministerio de Fomento, Renfe, Feve, EuskoTren, Aena, Autoridad Portuaria de Bilbao,
Autoridad Portuaria de Pasajes, Departamento de Vivienda, Obras Publicas y Transporte.

Un analisis comparativo permite sefalar que todos los modos han acusado descensos en su
actividad en el ultimo ejercicio. Concretamente, las toneladas transportadas por ferrocarril

'3 Los datos ofrecidos para el trafico de mercancias son concernientes al ejercicio 2010.
“Imagen de la Demanda de Transportes en la CAPV. Ano 2011” (http://www.garraioak.ejgv.euskadi.net/r41-
3441/es/contenidos/informe_estudio/id2011/es_def/id2011.html)

“EL 18,8% es el peso que supone el trafico en transito por carretera en el afio 2010 segln los datos del estudio
“Imagen de la demanda de transportes en la CAV. Ano 2011”.
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se han visto reducidas en un 23,1%, el trafico por carretera en un 13,1%, el maritimo en un
7,4% y el dereo en un 1,1%.

1. Marco General

Asimismo, comparando el reparto modal de la distribucion de mercancias en el Gltimo bienio,
destaca el descenso de la participacion del flujo de mercancias por carretera, siendo el 75,2%
en 2012 frente al 76,6% en 2010, asi como el aumento del peso porcentual del trafico
maritimo (22,7% en 2012 frente a 21,1% en 2010).

Al respecto, cabe mencionar que la distribucion modal del transporte de mercancias presenta
una estructura bien distinta en la UE-27. En este sentido, tomando como referencia los datos
de 2011" a efectos de comparabilidad, se constata que en la CAPV el peso del transporte de
mercancias por carretera es todavia muy superior al de la media de la UE-27 (76% del total
frente al 46,8%). Por su parte, la participacion de los modos de transporte mas sostenibles, es
decir, el ferroviario y maritimo, es en la CAPV del 2,4% y 21,5%, respectivamente, mientras
que su peso en la UE-27 alcanza el 11,3% y 41,8%, respectivamente.

2. Oferta de
Transporte

Grafico 3.16. Distribucion modal del transporte de mercancias. 2011 (%).
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! Transporte en transito por carretera estimado en base a datos del estudio “Imagen de la demanda de
transportes en la CAV. Ano 2011”.
2 Ultimo dato disponible 2011. El transporte maritimo incluye vias navegables interiores.

Fuente: EPTM, Ministerio de Fomento, Renfe, Feve, EuskoTren, Aena, Autoridad Portuaria de Bilbao,
Autoridad Portuaria de Pasaia, Departamento de Medio Ambiente y Politica Territorial, EU Energy
and Transport in Figures, Statistical Pocketbook 2013.

5. Objetivos Plan
Director Transporte

Por ello, las administraciones publicas vascas trabajan de forma decidida en la
implementacion de medidas tendentes al trasvase de mercancias transportadas por carreteras
a modos mas sostenibles, como son el maritimo y el ferrocarril. Estos esfuerzos, a medio y
largo plazo, comienzan a mostrar signos de avance, constatables en la reduccion del peso del
transporte de carretera sobre el total de mercancias transportadas en 4,8 puntos

5 Ultimo dato disponible 2011, publicado en Statistical Pocketbook 2013.

6. Indicadores Clave
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porcentuales desde el aio 2003, asi como el incremento de la participacion del transporte
maritimo en 5,3 puntos en el mismo periodo.

1. Marco General

3.2.1. Transporte por carretera

El trafico de mercancias por carretera en la CAPY mantiene una tendencia decreciente como
consecuencia del debilitamiento de la demanda acontecido desde 2008, primer ano en que se
dejaron totar los efectos de la crisis econdmica. De esta forma, atendiendo a los datos
ofrecidos por la EPTM, en 2012 se han transportado por carretera un total 88,5 millones de
toneladas, lo que supone un 13,1% menor cantidad que el volumen de mercancias reportado
en el ejercicio anterior.

2. Oferta de
Transporte

Atendiendo a los diferentes ambitos de transporte de mercancias considerados, se observa
que el descenso del trafico en 2012 se debe a la desfavorable evolucion del transporte
intrarregional e interregional. De esta forma, el transporte intrarregional, es decir, el que
tiene su origen y destino en la CAPVY, es el que experimenta una mayor contraccion (-19%),
computando en 2012 un total de 42,1 millones de toneladas, casi 10.000 toneladas menos que
el aho anterior. Por su parte, el transporte interregional (origen o destino CAPV) ha
disminuido en un 7,8%, registrando un movimiento total de 41,6 millones de toneladas, lo que
supone una perdida efectiva de 3.500 toneladas desplazadas. Al respecto, cabe mencionar
que el trafico intrarregional e interregional representan el 47,5% y 47%, respectivamente, del
total del transporte de mercancias por carretera en la CAPV.
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Cuadro 3.18. Transporte de mercancias por carretera en la CAPV. Evolucién. 2008-2012.

2008 2009 2010 2011 2012

Tipo de desplazamiento | A Miles A . A Miles A Miles A
iles Tn. an;al Tn. |anual %Mlles Ui anual %| Tn. Janual%| Tn. [anual %
0

Transporte intrarregional' 76.823 -4,2 67.126 -12,6 57.302 -14,6 51.928 -9,4 42,076 -19,0
Intra-municipal 17.641 -3,7 18.356 4,1 13.934 -24,1 11.427 -18,0 8.669 -24,1
Inter-municipal 59.182  -4,3 48.769 -17,6 43.368 -11,1 40.501 -6,6 33.046 -18,4
Transporte interregional> 50.473 -9,6 47.708 -5,5 48.033 0,7 45.103 -6,1 41.606 -7,8
Recibido de otras CC.AA. 24.410 -13,9 23.878 -2,2  25.391 6,3 22.039 -13,2 22.301 1,2

4. Efectos inducidos de la
actividad y Tendencias

= g Expedido a otras CC.AA. 26.063  -5,2 23.829 -8,6 22.642 -5 23.064 1,9 19.305 -16,3
o § Transporte internacional 5.828 -3,5 4.253 -27 4.908 15,4 4.796 -2,3 4.822 0,5
§ § Recibido 3.208 -8,2 2.016 -37,2 2.769 37,4 2.494 -9,9 2.308 -7,5
Bl= Expedido 2.620 2,8 2.237 -14,6  2.139 -4,4  2.301 7,6 2.514 9,3
gg Total CAPV 133.124 -6,3 119.086 -10,5 110.243 -7,4 101.826 -7,6 88.504 -13,1
T} % ' Con origen y destino CAPV (incluye el transporte intermunicipal y el intramunicipal).

2 Entre la CAPV y otras Comunidades Auténomas.
Fuente: Encuesta Permanente del Transporte de Mercancias por Carretera. Ministerio de Fomento.

16 Ver Imagen final de la demanda de transportes en la comunidad auténoma del Pais Vasco. Actualizacion a
2003: http://www.garraioak.ejgv.euskadi.net/r41-
3441/es/contenidos/informe_estudio/demanda_de_transporte/es_11014/informe_demanda_transporte.html

6. Indicadores Clave
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Por ultimo, el trafico internacional, con una participacion mucho menor en el total del
volumen de carga movilizada (5,4% del trafico), ha logrado mantener los niveles de actividad
registrados en el ano anterior, experimentando una ligero crecimiento del 0,5%.

1. Marco General

En el ambito interregional, el mayor flujo de intercambios de mercancias se produce, como
viene siendo habitual, con Castilla y Ledn, que aglutina el 18,2% del total de movimientos con
el resto de Comunidades Autonomas, registrando en 2012 un total de 7,6 millones de
toneladas. Le siguen en importancia Navarra con 7 millones de toneladas (16,8% del total del
movimiento interregional), Cantabria con 5,4 millones (13%) y Aragon que, con 4 millones
(9,7%), adelanta posiciones y supera a Madrid y Cataluha como socio de la CAPV en el
intercambio de mercancia por carretera.

2. Oferta de
Transporte

Grafico 3.17. Transporte de mercancias interregional entre la CAPV y el resto de CC.AA. 2012.
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Asturias
Cantabria
Castilla-La Mancha
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Extremadura
Galicia

Comunidad Valenciana

Fuente: Encuesta Permanente del Transporte de Mercancias por Carretera. Ministerio de Fomento. .

Atendiendo a la evolucién con respecto al ejercicio anterior, es especialmente destacable la
disminucion del trafico en términos absolutos con Castilla y Ledn, habiendo perdido en el
Ultimo afo 2.795 miles de toneladas, lo que supone una caida del 26,9% de la mercancia
movilizada. Asimismo, por su incidencia en el total del trafico, también cabe mencionar los
descensos acontecidos con la Rioja (-19,4%) y con Madrid (-14%), lo que ha representado una
reduccion de 610 miles y 517 miles de toneladas intercambiadas, respectivamente.

5. Objetivos Plan
Director Transporte

6. Indicadores Clave
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Por el contrario, los mayores incrementos de flujo de mercancias se han producido con
Galicia (26,5%) y Aragon (15,6%), que han significado un aumento del trafico, en conjunto, de
mas de un millon toneladas.

Grafico 3.18. Tipologia del transporte intrarregional e interregional de mercancias por carretera.
2012 (%).
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Fuente: Encuesta Permanente del Transporte de Mercancias por Carretera. Ministerio de Fomento.

Por ultimo, en lo que respecta a la tipologia de mercancias del transporte interregional e
intrarregional por carretera en la CAPV, cabe destacar que el 26,9% de los bienes
transportados lo constituyen minerales y materiales para la construccion. Ahora bien, el
paron de actividad del sector de construccion también se ve reflejado en este trafico de
mercancias, cuya participacion se ha visto sensiblemente reducida en el ultimo ejercicio
(32,7% en 2011). Los siguientes bienes en orden de importancia son las maquinas, vehiculos y
objetos manufacturados, que representan el 22,9% del total de mercancia movilizada, y los
productos metaldrgicos, con el 12,3%.

3.2.2. Transporte ferroviario

El presente apartado analiza el transporte de mercancias por ferrocarril en la CAPV. Para ello
se presentan los datos de actividad disponibles de las tres compaiias que operan en el
territorio, Renfe, Feve y EuskoTren. Al respecto, en 2012, los tres operadores en conjunto
han desplazado un total de 3.105,7 miles de toneladas de mercancia, lo que supone una
reduccion del 23,1% con respecto al trafico registrado en el ejercicio precedente.

En cuanto a las cifras presentadas por cada operador, Renfe, con un volumen total de 2.159,6
miles de toneladas, ha experimentado una contraccion del 26,9% con respecto a los niveles de
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actividad reportados en 2011. A pesar de esta caida, Renfe es responsable de la mayor parte
de las mercancias transportadas por ferrocarril con origen y/o destino la CAPV en 2012,
aglutinando el 69,5% del total del trafico.

1. Marco General

Cuadro 3.19. Volumen de mercancias transportadas con origen y/o destino la CAPV por Renfe.
2010-2012.

2010 2011 2012

A% 11-12

Alava 210.966 578,0 148.575 407,1 173.741 476,0 16,9
Gipuzkoa 1.282.958 3.515,0 1.242.136 3.403,1 1.370.920 3.755,9 10,4
Bizkaia 1.664.686 4.560,8 1.563.115 4.282,5 614.920 1.684,7 -60,7
TOTAL 3.158.610 8.653,7 2.953.826 8.084,2 2.159.581 5.916,7 -26,9

2. Oferta de
Transporte

Fuente: Renfe

Atendiendo a la distribucion por territorios, se observa que entre Gipuzkoa y Bizkaia se
concentra el 92% del total de mercancias transportadas por Renfe en la CAPV en 2012 (63,5%
y 28,5%, respectivamente). Al respecto, cabe destacar que el descenso de actividad se debe
al desfavorable desempeiio de la mercancia transportada con origen y/o destino Bizkaia.
Concretamente, el trafico en la linea de conexion con Santurtzi-Puerto de Bilbao se ha
reducido a menos de la mitad (-56,4%), lo que supone una perdida efectiva de 666,9 miles de
toneladas. Asimismo, el trafico con origen y/o destino Sestao-Urbinaga se ha contraido en un
74%, registrando un movimiento de 282 miles de toneladas menos que en 2011.
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En Gipuzkoa, por su parte, Renfe ha logrado incrementar sus flujos de trafico en un 10,4%,
reportanto un movimiento total de 1.370,9 miles de toneladas. Este aumento ha sido posible
gracias a la expansion del 19,2% acontecida en la estacion de IrGn, lo que en términos
absolutos se traduce en 189 miles de toneladas mas con respecto a las cifras registradas en
2011.

Por ultimo, Alava, con una participacion en el trafico total de Renfe mucho menor (8%), ha
experimentado en este Gltimo afio un aumento del 16.9% en el movimiento de mercancias.

4. Efectos inducidos de la
actividad y Tendencias

5. Objetivos Plan
Director Transporte

6. Indicadores Clave
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< Cuadro 3.20. Transporte de mercancias por Renfe: CC.AA. de origen o destino. 2012,
-
CAPYV (Intrarregional) 47.288,2
Total Interregional 1.071.500,4 1.040.792,4 2.112.292,8
Andalucia 24.114,1 18.862,9 42.977,0
Aragon 78.184,3 215.459,6 293.643,9
Asturias 4.985,9 186.218,1 191.204,0
© Cantabria 275,0 0,0 275,0
° 2 Castilla La Mancha 105.555,2 630,0 106.185,2
£ Castilla y Ledn 339.090,0 94.175,7 433.265,7
s g Cataluiia 99.121,8 96.401,3 195.523,2
o = Extremadura 2.459,8 179,6 2.639,4
Galicia 1.524,6 758,5 2.283,1
La Rioja 0,0 4.652,9 4.652,9
Madrid 303.950,6 235.744,1 539.694,7
Murcia 15.958,0 12.684,8 28.642,8
Navarra 63.599,4 50.268,9 113.868,3
Valencia 32.681,7 124.756,0 157.437,7
TOTAL 2.159.581,0

Fuente: Renfe.

El analisis de los flujos de mercancias interregionales permite observar que la Comunidad de
Madrid continia constituyendo el principal socio comercial de la CAPV para Renfe,
aglutinando el 25,6% del total del trafico efectuado con otras CC.AA. Le siguen en
importancia Castilla y Leon (20,5%), Aragon (13,9%), Catalufa (9,3%) y Asturias (9,1%). Por
tanto, mas de las tres cuartas partes del trafico (78,3%) tiene como origen y/o destino alguna
de estas cinco Comunidades Autonomas. Por su parte, el trafico intrarregional (con origen y
destino la CAPV) supone el 2,2% del total de toneladas transportadas por Renfe en el Pais
Vasco.
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Grafico 3.19. Transporte de mercancias transportadas por Renfe entre la CAPV y el resto de
CC.AA. 2012 (%).

Origen CAPV Destino CAPV

4. Efectos inducidos de la
actividad y Tendencias

5. Objetivos Plan
Director Transporte
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Fuente: Renfe

6. Indicadores Clave
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2 Referente a la tipologia de mercancias transportadas en el Gltimo ejercicio, las Unidades de
- Transporte Intermodal (UTI") terrestres y los productos siderurgicos el 27,6% y 27,5%,
respectivamente, del total de toneladas desplazadas por Renfe en la CAPV, seguido a cierta
distancia de las UTIs maritimas (13,4%), los automdviles (10%) y las piezas y componentes de
automocion (9,3%).
[T Grafico 3.20. Tipologia de mercancias transportadas con origen y/o destino la CAPV por Renfe.
oL 2012 (%).
8 o
O
2 g
9 e Piezas y componentes automoc.
~ 9,3%
Automaviles
[t Prod. Quimicos
4,2%
UTIl Terrestre
27,6% Papel
Envases
1,8%

Combustibles liquidos
0,4%

3. Demanda de Transporte

Prod. Siderurgicos
27,5%

UTI Maritimo Madera
13,4% 0,1%

Fuente: Renfe.

La actividad de Feve, por su parte, ha vuelto a verse resentida por los efectos adversos de la
crisis econémica, experimentando una disminucién en su trafico de mercancias del 9,1%. Este
descenso situa el movimiento total registrado en 2012 con origen o destino en el Territorio
Historico de Bizkaia en 862 miles de toneladas.
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5. Objetivos Plan
Director Transporte

7 La Unidad de Transporte Intermodal (UTI) es el contenedor, caja movil o semiremolque adecuado para el
transporte intermodal.

6. Indicadores Clave
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Cuadro 3.21. Volumen de mercancias transportadas con origen y/o destino la CAPV por Feve.
Evolucion. 2002-2012.

1. Marco General

2002 1.127.902 3.090,1 --
2003 1.041.578 2.853,7 7,7
2004 1.092.393 2.992,9 4,9
2005 1.054.370 2.888,8 3,5
o 2006 1.063.436 2.913,4 0,9
© 8 2007 1.088.394 2.981,9 2,3
g3 2008 1.053.544 2.886,7 B,
s g 2009 823.747 2.256,8 -21,8
= 2010 976.722 2.675,9 18,6
2011 948.738 2.599,3 2,9
2012 861.979 2.361,6 9,1

' No incluye la mercancia en transito
Fuente: Feve.

Las descargas de mercancias en Bizkaia procedentes de otras CC.AA. constituyen la principal
linea de actividad de Feve, reportando 772,9 miles de toneladas, lo que representa el 89,5%
del total del trafico de mercancias de la compaiiia en la CAPV. Por su parte, las cargas en el
Territorio Historico con destino otras CC.AA. suponen el 10,3% de los movimientos (89 miles
de toneladas), mientras que el trafico intraprovincial, esto es, el que tiene su origen y
destino en Bizkaia, ha alcanzado la cifra de 1.430 toneladas, el 0,2% del total de
desplazamientos.
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Atendiendo a la evolucion con respecto al afio precedente, se observa que el desempefo ha
sido desfavorable en los tres tipos de movimientos, si bien con diferentes grados de
intensidad. De esta forma, las descargas en territorio vizcaino son las que experimentado una
menor contraccion, habiéndose visto reducidas en un 6,2%, seguido de las cargas en Bizkaia
con destino otras areas geograficas que han disminuido en un 17,7%. Por su parte, el
transporte intraprovincial es el que mas ha acusado el descenso (-92%), retornando el
volumen de este trafico a cifras cercanas a 2009.

4. Efectos inducidos de la
actividad y Tendencias

5. Objetivos Plan
Director Transporte

6. Indicadores Clave
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< Grafico 3.21. Volumen de mercancias transportadas con origen' la CAPV por Feve. 1990-2012.
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' Incluye Tréafico intraprovincial (origen y destino Bizkaia)
Fuente: Feve.

Un analisis detallado del origen/destino geografico de las toneladas movidas por Feve permite
constatar que el trafico entre Bizkaia y Asturias continlla constituyendo el principal flujo de
intercambio de mercancias, si bien su participacion se ha reducido al 43,9% del total de
mercancia transportada (53% sobre el total en 2011). Al respecto, cabe mencionar que este
movimiento es fundamentalmente importador, ya que los desplazamientos con destino Bizkaia
suponen el 93,4% del total de los intercambios con el Principado.
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A este trafico, le sigue en importancia las mercancias procedentes de Burgos, que suponen la
tercera parte del total (33,5%), mientras que La Coruna, Lugo y Cantabria, aglutinan el 8,6%,
8,2% y el 5,6%, respectivamente.

4. Efectos inducidos de la
actividad y Tendencias

Cuadro 3.22. Transporte de mercancias por Feve: provincias de origen o destino. 2012.
(Tn.)
Bizkaia (Intraprovincial) 1.430
° Total Interprovincial 89.041 771.509 860.549
ks g A Coruna 64.188 9.682 73.870
a2 Lugo - 71.030 71.030
§ § Asturias 24.853 353.264 378.117
Bl= Cantabria = 48.653 48.653
g g Burgos -- 288.880 288.880
=9 TOTAL 861.979
a

Fuente: Feve.

En cuanto a la tipologia de mercancia transportada, el trafico de Feve con origen Bizkaia esta
compuesto por bobinas y productos siderdrgicos. La composicion de las descargas, por su
parte, se encuentra mas diversificada, incluyendo, ademas de bobinas y siderirgicos, también
otro tipo de productos, tales como aluminio, arena, cenizas y sosa.

6. Indicadores Clave
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Cuadro 3.23. Volumen de mercancias transportadas con origen y/o destino la CAPV por EuskoTren.
2002-2012.
2002 157,0 430,1 =
2003 154,2 422,5 -1,8
2004 164,9 451,8 6,9
2005 148,0 405,5 -10,2
2006 166,4 455,9 12,4
2007 173,6 475,6 4,3
2008 183,3 502,2 5,6
2009 121,4 332,6 -33,8
2010 139,6 382,5 15,0
2011 138,9 380,6 -0,5
2012 84,1 230,4 -39,5

Fuente: EuskoTren.

Por Gltimo, EuskoTren, en 2012, no ha logrado mantener los niveles de actividad de los
ejercicios precedentes. El total de mercancias transportadas ha alcanzado la cifra de 84,1
miles de toneladas, lo que supone una contraccion del 39,5% con respecto al volumen
registrado en 2011.

Al respecto, cabe sefnalar que el trafico de mercancias se realiza en su mayor parte bajo el
amparo de los convenios con Feve, conectando la transferencia en Ariz (Basauri), con origen
Avilés desde las instalaciones de ArcelorMittal y destino Lesaka (Navarra). Asimismo, se han
realizado transportes entre ACB en Sestao con destino el Puerto de Bermeo para su
exportacion a Marruecos, Argelia y Gran Bretafa, asi como con origen Ir(n y destino Lutxana
(Barakaldo). Atendiendo a la tipologia, los productos transportados son, en su mayor parte,
siderdrgicos.

3.2.3. Transporte aéreo

El movimiento aéreo de mercancias en la CAPV se ha mantenido en 2012 en niveles similares
a los del ejercicio precedente, contabilizandose un trafico total de 36,9 miles de toneladas,
lo que representa un descenso del volumen de mercancia manejada del 1,1%. De esta forma,
esta bajada de actividad ha sido menos acusada en la CAPV que en el conjunto del sistema de
infraestructuras aeroportuarias del Estado, que han computado un descenso global del 3,3%
con respecto a las toneladas desplazadas en 2011.
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Grafico 3.22. Trafico aéreo de mercancias en la CAPV. Evoluciéon 1980-2012.

1. Marco General
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2. Oferta de
Transporte

Fuente: Aena, Aeropuertos Espaiioles y Navegacion Aérea.

Un analisis mas detallado por aeropuertos permite observar que este decremento se debe casi
exclusivamente a la actividad desempenada en el aeropuerto de Bilbao. Concretamente, la
infraestructura vizcaina ha registrado un movimiento total de 2.262,8 toneladas, lo que
supone un descenso del 14,1% con respecto al ejercicio precedente. Este decremento se debe
a la menor actividad de los principales operadores de mercancias con origen y/o destino el
aeropuerto de Bilbao (Swiftair -10,2%; Iberia -16,5%; Lufthansa -13,5%), asi como al cese de
operacion de Spanair, que en 2011 representaba el 3,9% del total de mercancia movilizada en
la terminal vizcaina.
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Cuadro 3.24. Trafico de mercancias por aeropuerto’. 1980-2012.

Bilbao Donostia-San Sebastian Vitoria-Gasteiz Total

Afios A anual A anual A anual A anual
periodo (%) UG- periodo (%) 1k periodo (%) R periodo (%)
0,3

1980 3.376,5 > 428,3 5 g 3.805,1 =
1985 4.080,5 3,9 466,6 1,7 703,1 372,0 5.250,2 6,7

4. Efectos inducidos de la
actividad y Tendencias

1990 2.805,0 7,2 366,0 -4,7 533,8 -5,4 3.704,8 -6,7
1995 3.879,4 6,7 292,6 -4,4  13.782,1 91,6 17.954,1 37,1
2000 4.038,7 0,8 176,1 -9,7  35.609,7 20,9 39.824,5 17,3
2001 3.674,5 -9,0 154,1 -12,5  36.309,5 2,0 40.138,0 0,8
2002 3.699,2 0,7 127 1 -17,5  42.425,2 16,8  46.251,5 15,2
c 8 2003 3.813,6 3,1 96,6 -24,0  40.155,9 -5,3  44.066,0 -4,7
£ 2 2004 4.152,8 8,9 325,2 236,6  43.683,4 8,8 48.161,4 9,3
a é 2005 3.956,7 -4,7 415,2 27,7  34.785,8 -20,4  39.157,8 -18,7
2= 2006 3.417,7 -13,6 282,2 -32,0  31.575,7 -9,2  35.275,6 -9,9
_OD-—’w § 2007 3.230,9 -5,5 245,9 -12,9  31.359,3 -0,7  34.836,1 -1,2
S 2008 3.178,8 -1,6 63,8 -74,1  34.989,7 11,6  38.232,3 9,7
N = 2009 2.691,5 -15,3 31,1 -51,3  27.388,0 -21,7  30.110,6 -21,2
2010 2.548,0 -5,3 18,8 -39,5  27.960,6 2,1 30.527,4 1,4
2011 2.633,5 3,4 32,0 70,4  34.692,3 24,1 37.357,8 22,4
2012 2.262,8 -14,1 35,5 11,0  34.648,1 -0,1  36.946,4 -1,1

' No incluye mercancia en transito
Fuente: Aena, Aeropuertos Espaioles y Navegacion Aérea.

6. Indicadores Clave



4. Efectos inducidos de la 2. Oferta de 1. Marco General
actividad y Tendencias Transporte ’

5. Objetivos Plan
Director Transporte

6. Indicadores Clave

ADELANTO DE PANORAMICA DEL TRANSPORTE EN EUSKADI 2012

Por su parte, el aeropuerto de Vitoria-Gasteiz se mantiene en los niveles de actividad del
ejercicio precedente, totalizando en 2012 un movimiento de 34,6 miles de toneladas. Este
desempeiio permite al aeropuerto de Vitoria-Gasteiz continuar ocupando la cuarta posicion en
el ranking estatal en lo que a transporte de mercancias se refiere, por detras de los
aeropuertos de Madrid-Barajas (359,4 miles de toneladas), Barcelona (96,6 miles de
toneladas) y Zaragoza (71,1 miles de toneladas).

Atendiendo a los principales operadores que prestan servicio en el aeropuerto alavés, la
compania DHL, a través de su operadora European Air Transport, mantiene su hegemonia
como principal gestor de carga de la Terminal, con un total de 32,6 miles de toneladas
manejadas en 2012, lo que representa el 94,1% del total del trafico de mercancias del
aeropuerto. Le sigue en importancia TNT Airways, que en 2012 ha reducido su actividad en un
18,5%, situandose justo por debajo del umpral del millon de toneladas, lo que supone el 2,7%
del total de mercancia movilizada.

Por dltimo, el aeropuerto de Donostia-San Sebastidn ha experimentado en 2012 un
incremento del 11%, si bien su nivel de actividad es muy reducido en cuanto al trafico de
mercancias, totalizando 35,5 toneladas en el transcurso del afo.

Tal y como se puede observar, es mas que patente la hegemonia del aeropuerto de Vitoria-
Gasteiz en lo que al trafico aéreo de mercancias en la CAPV se refiere. Asi, en 2012 la
Terminal alavesa ha sido responsable del 93,8% del total de la carga manejada en la CAPV,
mientras que Bilbao ha movilizado el 6,1%, y Donostia-San Sebastian apenas supone el 0,1%
restante.

Grafico 3.23. Origen/destino de mercancias por aeropuerto. 2012.
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Fuente: Aena, Aeropuertos Espafoles y Navegacion Aérea.

En lo que respecta al origen y destino de la mercancia, el trafico internacional constituye el
70% del total de mercancia movilizada. Este sesgo internacional del trafico aéreo viene
determinado por la actividad del aeropuerto de Vitoria-Gasteiz, donde tres de cada cuatro



ADELANTO DE PANORAMICA DEL TRANSPORTE EN EUSKADI 2012

(73,3%) toneladas tienen como procedencia o destino aeropuertos extranjeros. Por su parte,
Bilbao presenta una mayor participacion de intercambios realizados con otros aeropuertos de
la red estatal (79,1%), cifra que se eleva hasta el 97,2% en el caso del aeropuerto de
Donostia- San sebastian.

1. Marco General

Grafico 3.24. Trafico internacional de mercancias por zonas geograficas. 2012 (%).
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" Incluye UE-27, Croacia, Federaciéon Rusa, Noruega, Serbia y Montenegro, Suiza, Turquia, Ucrania y
Bielorrusia.

Fuente: Aena, Aeropuertos Espaiioles y Navegacion Aérea.
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Por Gltimo, con respecto a las principales zonas geograficas de intercambio, se observa una
alta concentracion del trafico con paises europeos, siendo origen o destino del 97,7% del
trafico internacional de carga de los aeropuertos vascos. Por su parte, el continente africano
supone el 1,8%, los paises de Asia y Oriente Medio el 0,3% y el continente americano el 0,2%
restante. Por paises, Espana supera a Alemania como principal socio comercial del conjunto
aeropertuario vasco, aglutinando el 29,9% del total del trafico, seguido de Alemania con el
28,7%, Portugal (15,5%), Bélgica (13,4%) y el Reino Unido (8,7%). Por tanto, estos cinco paises
representan el 96,3% del total de intercambios aéreos de mercancias en la CAPV.

4. Efectos inducidos de la
actividad y Tendencias

3.2.4. Transporte maritimo

La caida de la actividad econémica de Euskadi y del resto del Estado ha provocado un nuevo
descenso en el desempeno portuario en el Ultimo ejercicio. De esta forma, los dos principales
puertos comerciales vascos, Bilbao y Pasaia, han experimentado una contraccion del 7,5% en
el conjunto de sus movimientos de mercancia, computando en 2012 un total de 32,6 millones
de toneladas, la cifra de actividad mas baja registrada en la Gltima década.

5. Objetivos Plan
Director Transporte

6. Indicadores Clave

101



ADELANTO DE PANORAMICA DEL TRANSPORTE EN EUSKADI 2012

Té 0000000 000000000000 0000000000000000000000000000000000000000
g 0 00000000000 O0OCOCONOCEONOEONONOEONOEONOEONONOEONOONOONOEOEEOOONOEOOEOOOONTOEOTOOOOOTOPOTTOPTOOTPONT
S
o
<
< Grafico 3.25. Trafico maritimo de mercancias en los puertos de Bilbao y Pasaia. Evoluciéon 1980-
= 2012.
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Fuente: Autoridad Portuaria de Bilbao. Autoridad Portuaria de Pasaia.

En lo que respecta al Puerto de Bilbao, en el ano 2012 se han manipulado un total de 29,5
millones de toneladas, lo que supone un descenso del 7,8% con respecto al trafico registrado
en el ejercicio anterior, situando al Puerto en los niveles de actividad de 2003. Este
decremento ha supuesto que el Puerto de Bilbao pase de la cuarta a la sexta posicion en
cuanto a las infraestructuras portuarias del Estado con mayor trafico de mercancias, habiendo
sido superada por Tarragona (33,2 millones de toneladas) y Cartagena (30,4 millones de
toneladas). Un ailo mas, los puertos estatales que registran una mayor actividad son Algeciras
(88,7 millones de toneladas), Valencia (66,2 millones de toneladas) y Barcelona (42,4 millones
de toneladas). Asimismo, cabe mencionar que el sistema de Puertos del Estado ha
experimentado un crecimiento en su conjunto del 3,6% con respecto al volumen de
mercancias manejadas en 2011, dato que denota la perdida de competitividad relativa
experimentada por las instalaciones vizcainas.
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Cuadro 3.25. Trafico de mercancias en los puertos de Bilbao y Pasaia. Evolucion 1980-2012.

1. Marco General

Anos
Miles de Tn. A zlmualo Miles de Tn. A gnualo Miles de Tn. Aanual
periodo % periodo % p

1980 24.233,7 - 4.357,6 - 28.591,3 -
1985 28.636,0 3,4 5.060,5 3,0 33.696,5 3,3
1990 30.066,2 1,0 3.823,5 -5,5  33.889,7 0,1
g 1995 27.766,1 -1,6 4.146,6 1,6  31.912,7 -1,2
- g 2000 28.637,8 0,6 4.671,4 2,4 33.309,2 0,9
E = 2001 27.100,5 -5,4 4.720,0 1,0  31.820,5 -4,5
e} E 2002 26.259,1 -3,1 5.402,7 14,5  31.661,8 -0,5
~F 2003 29.010,1 10,5 5.959,5 10,3 34.969,6 10,4
2004 33.336,3 14,9 5.736,5 -3,7  39.072,8 11,7
2005 34.100,5 2,3 5.410,0 -5,7  39.510,5 1,1
2006 38.590,9 13,2 5.504,6 1,7  44.095,5 11,6
2007 40.014,3 3,7 5.074,4 -7,8  45.088,7 2,3
2008 39.398,0 -1,5 4.773,7 -5,9 441717 -2,0
2009 32.179,9 -18,3 3.519,7 -26,3  35.699,6 -19,2
2010 34.665,4 7,7 3.898,1 10,8  38.563,5 8,0
2011 32.001,4 7,7 3.252,1 -16,6  35.253,5 -8,6
2012 29.505,9 -7,8 3.101,6 -4,6  32.607,5 -7,5

Fuente: Autoridad Portuaria de Bilbao. Autoridad Portuaria de Pasaia.

Este retroceso en la actividad portuaria se debe principalmente al descenso experimentado
en la mercancia desembarcada, la cual supone el principal movimiento portuario (63,5% del
total de actividad en 2012). De esta forma, el volumen de toneladas descargadas ha
disminuido en 2012 en un 12% con respecto al ano anterior. Por su parte, la mercancia
cargada, que representa el 34,6% del total de movimiento, también ha experimentado un
negativo desempeno, registrando un decremento del 2%.
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Por ultimo, el avituallamiento y el trafico local, con una incidencia en la actividad portuaria
mucho menor, han experimentado una disimil evolucion. Asi, el avituallamiento se ha
reducido en un 6,5% con respecto a 2011, mientras que el trafico local se ha triplicado,
compensando en parte el desplome acontecido en el anterior ejercicio por este tipo de
trafico.

4. Efectos inducidos de la
actividad y Tendencias

-8 Cuadro 3.26. Trafico de los puertos de Bilbao y Pasaia por tipo de movimiento. 2008-2012.

£ 3-,. (Miles de Tn.)
orceo | b [ mes
Z = oncepto

'Q'g B 2008 2009 2010 | 2011 2012 2008 2009 2010 2011 2012
8 'g Descargas 27.758,1 22.606,0 23.764,1 21.299,8 18.735,6 2.352,9 1.927,2 1.935,4
Ire) S Cargas 10.222,3 8.998,5 9.896,7 10.427,0 10.217,1 1.515,1 1.304,4 1.486,8 1.268,6 1.114,2

Trafico Local 1.265,2 446,1 866,0 144,2 431,3 -- -- -- -- --
Avituallamiento 152,3 129,4 138,6 130,4 121,9 40,4 36,1 39,7 33,0 27,6
Pesca == -- -- -- -- 7,7 15,9 18,7 23,3 24,3
Total 39.398,0 32.179,9 34.665,4 32.001,4 29.505,9 4.773,7 3.519,7 3.898,1 3.252,1 3.101,6

Fuente: Autoridad Portuaria de Bilbao. Autoridad Portuaria de Pasaia.
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Atendiendo a la composicion del trafico de mercancias, en 2012 se observa una dispar
evolucion. De esta forma, los graneles liquidos (51% del total del trafico del puerto), han
experimentado un descenso, en su conjunto, del 15,7%. Concretamente, los productos
petroliferos, a pesar de continuar siendo la principal mercancia del Puerto de Bilbao (38,3%
del total de toneladas manejadas), han visto reducido su trafico en un 22,1% con respecto al
ejercicio precedente. Este descenso se ha debido a la disminucion en tres millones de
toneladas (-70,3%) del movimiento de fueloil, relacionado con la actividad de la refineria de
Petronor. El crudo de petroleo, por su parte, ha experimentado una contraccion del 3,7%,
mientras que el gasoil se ha incrementado en un 17,9%. A su vez, el gas natural, con un
incremento del 9,1% en el ultimo ejercicio, ha aumentado su importancia relativa en el
puerto, constituyendo en 2012 la segunda mercancia en cuanto al total del trafico portuario
(9,1% del total), tan solo por detras del crudo de petroleo (22,8%).

En cuanto a los graneles soélidos, se ha logrado incrementar el volumen de mercancia
manejada en un 6,5%, gracias al aumento experimentado en el trafico de carbones (59,3%),
debido, principalmente, al inicio de actividad del silo domo de Petronor ubicado en uno se los
muelles de ampliacion del puerto, asi como a la expansion de las exportaciones de cemento y
Clinker (+217%) y de las importaciones de habas de soja (+26,5%).

Por ultimo, referente a la mercancia que presenta un mayor valor ahadido, es decir, la
mercancia general, en 2012 se ha asistido a una reduccion del 2,4% de su trafico, debido al
descenso experimentado por la mercancia general convencional (-14,5%). Por su parte, el
trafico de mercancia contenerizada se ha incrementado en un 5,1%, gracias a aumentos como
los de los materiales de construccion (17%), el papel y pasta (14,5%), vinos, bebidas y
alcoholes (8,5%) y productos siderargicos (2,5%).

Cuadro 3.27. Trafico de los puertos de Bilbao y Pasaia por tipo de producto. 2009-2012.
(Miles de Tn.)

Bilbao Pasaia

| Bk |  Pasdla |
e (e [ o [ om0 | [ ooy | Teeen | [ || ][]

Graneles liquidos 20.497,4 19.763,3 17.860,9 15.060,9

Productos petroliferos 16.543,5 15.650,5 14.508,6 11.306,6 -- -- -- --
Gas natural 3.168,8 3.315,6 2.459,6 2.684,6 -- -- -- --
Otros graneles liquidos 785,1 797,2 892,7 1.069,8 -- -- -- --
Graneles sélidos 3.828,0 4.451,9 4.000,3 4.261,7 1.649,7 1.656,0 1.246,6 1.420,0
Mercancia general 7.279,1 9.445,6 9.865,6 9.630,1 1.818,1 2.183,7 1.949,2 1.629,7
En contenedores 4.756,7 5.695,6 6.079,5 6.392,1 -- -- -- --
Otra mercancia general 2.522,4 3.750,0 3.786,1 3.238,0 -- -- -- --
Resto 575,5 1.004,6 274,6 553,1 51,9 58,4 56,3 51,9
Total 32.179,9 34.665,4 32.001,4 29.505,9 3.519,7 3.898,1 3.252,1 3.101,6

Fuente: Autoridad Portuaria de Bilbao. Autoridad Portuaria de Pasaia.

En lo que respecta a los mercados de origen/destino, el trafico con la Europa Atlantica, a
pesar de haberse visto reducido en un 3,7% en 2012, aglutina casi la mitad (el 47,8%) de la
actividad de portuaria, lo que hace del Puerto de Bilbao la principal conexion peninsular con
el norte de Europa.
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Al respecto, Rusia, pese a descender en un 32% las toneladas de mercancia intercambiadas,
mantiene un afo mas su posicion como principal mercado para el Puerto de Bilbao,
suponiendo el 12,8% del total del trafico, gracias, principalmente, al intercambio de graneles
liquidos. En el segmento de corta distancia, le siguen en importancia el Reino Unido, con el
9% del total, Paises Bajos (5,1%), Espaia (4,9%) y Bélgica (4,4%).

En este sentido, entre las principales novedades en los servicios de “Short Sea Shipping”,
destaca que la compaiia naviera Brittany Ferries ha puesto en servicio una nueva rampa ro-
ro; CMA-CGM ha iniciado un servicio feeder de contenedores con Le-Havre; DSL-DFDS Suardiaz
Line ha aumentado el tamano de sus buques; Finnlines ha incorporado un nuevo barco con-ro
en el servicio semanal al Baltico; MacAndrews ha aumentado su oferta ofreciendo una ruta
directa sin transbordos en la rotacion Bilbao-Tilbury-Gotemburgo-Gdynia-Tilbury-Bilbao;
Transfennica ha reiniciado su conexion con el puerto de Tilbury; y WEC Lines ha puesto en
marcha un nuevo servicio semanal directo con Casablanca.

Por su parte, en lo que respecta a larga distancia, CCNI, Chipolbrok, Hugo Stinnes, Nirint
Shipping, Onego y Spliethoff, entre otras, han aumentado el nimero de escalas anuales.

Por Gltimo, en lo que concierne a los mercados transoceanicos, en 2012 el Puerto de Bilbao ha
registrado notables crecimientos en los intercambios realizados con América del Norte y
Sudamérica (25% y 37,8%, respectivamente). Ello ha supuesto que Norteamérica se ha
convertido en el principal mercado del Puerto, aglutinando el 15,2% del total del trafico,
seguido de Sudamérica, con el 12,9%. De esta forma, ambas zonas geograficas han superado a
Asia, continente que los Ultimos afos concentraba la mayor proporcion del mercado
transoceanico pero que en 2012 ha experimentado un descenso del 40,5%, representando el
10,6% del total de mercancia manejada.

Por paises, los principales flujos comerciales de larga distancia se han producido con México,
Estados Unidos y Brasil, que suponen el 7,4%, 6,8% y 4,2%, respectivamente, de la actividad
portuaria. Al respecto, es destacable el incremento experimentado por México (140,1%),
debido principalmente a las importaciones de crudo